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RELACION TEKNIK

Projektim rikualifikim Urban | hyrjes se Qytetit te Shkodres dhe parkut per Pushuesit

*+  POZICIONIMI

Vendodhja e zonés sé projektit pjesa hyrese e qytetit te Shkodres, ne zonen e ish pazarit te
vjeter te qytetit, aktualisht nje zone e lene ne harrese e cila sherben ne menyre te pjesshme si
hapesire publike per gytetaret. Aktualisht ne zone gjendet shetitorja e Molos e cila frekuentohet
masivisht nga qytetaret si e vetmja pjese buze lumit te Bunes ge lag gytetin. Zona ndodhet ne nje
pozicion strategjik ku ndodhet ne te njejtin vend ura e Bunes, Kalaja e Rozafes aty bashkohet
lumi me ligenin e Shkodres.

Toponimia e qgytetit shtrinet né aq shtresa sa ¢'éshté e gjurmueshme historia e rishté e
tij, duke pasur shtresézime @& déshmojné periudhén Ilatine, sllave, osmane,
mbivendosjet e emértimeve nga regjimi komunist apo edhe toponime té reja. Kodrat
rreth té cilave shtrihej qyteti né kohén e Barletit quheshin Kazené, Valdunus (kodra e
kalasé€) dhe Zarufe.

Shtrirja e qytetit né kohét e hershme ge e vendosur né Fushén e Bunés, ku ka
gené lagjja e quajtur Pulikare (it. pulicaria, bimé dizenterike), sot e mbuluar nga uiji
dhe né veré pérdoret pér kullotje.

Dy mendohen té jené toponime bizantine: Ajasma (gr. ujé i shenjté) dhe Arra e Madhe
(gr. aramades, vend i lagshté). Shtresézimi sllav né nivel toponimesh konstatohet tek

lagjet Gjuhadol (sllav. gluho dol, pérrua i shurdhét)[Z] dhe Dragin (ferrza) - emér ky i
fundit qé u pérpoqg té ndryshohej né periudhén zogiste né "Ferrza", por u rikthye i
méparshmi.

Shtresézimi i periudhés osmane éshté mé i pérhapuri g¢ me emrat qé na pércjell
Celebiu, por edhe nga studimet: Alibegaj, Tabake, Hysenbegaj, e Myftisé, Haxhi Resul,
Karahasej, Lugucezme, Vegshar, Tepe, Tophané 1027 H (1617-1618, nga persishtja
tup-hané), Xhabiej, Udhakryq, Ndocej, Parrucé, Fushé Celé, Garuc, Kiras, Rus,
Dérgut, Dudas, Badra, Ara e Pashés, Serreq.

Zona pérreth vendit ku ndodhet sot gyteti ka gené e banuar gé né kohét parahistorike.
Kétu jané gjetur gjurmé té paleolitit t¢ mesém, ndérsa gé nga neoliti gérmimet kané
zbuluar vazhdimési jetese gé vjen deri né ditét tona. Objektet e gjetura gjenden né

muzeumin e gytetit, né até té Tiranés dhe né muzeté e Evropés[&. Rrézé kodrave té
Tepes, né anén jugore té qytetit t&é sotém, materialet arkeologjike fillojné nga Bronxi i
hershém (3000-2000 p.k). Né shekullin V-IV p.K. filloi ndértimi

i kalasé me guré ciklopiké té puthitur pa llagc. Né mesin e shekullit té treté p.k. pérmendet si



kryegendra e mbretérisé sé paré té Ardianéve. Mbretéresha Teuta dhe mbretérit Agron
e Gent jané figurat mé té pérmendura té késaj periudhem.

Scodra ishte mé e mirémbrojtura (arx munitissima) dhe mé e véshtira pér t'u pushtuar
(difficilis aditu) nga té téra fortifikatat e fisit labeat. Ishte njé pozicion i fortifikuar né
ményré natyrale (munitum situ naturali oppidum), i rrethuar nga mure me pirgje mbi

portat (portarumque turres)[§]. Mé 168 p.K. pretori romak Anicius ngadhé&njeu mbi ilirét

dhe pushtoi Shkodrénl11]. Pas rénies nén sundimin romak, u bé ndér kryevendet
jugore té provincés sé Dalmacisé. Me reformat e

Perandorit Dioklecian, Shkodra u bé gendra e Prevalit (lat. Prevaelis)[3]. Nga 395
AD, ishte pjesé e Diogezés sé Dakisé.

Histori mbi pazarin e vjeter.

Pjesé e réndésishme e historisé, kulturés dhe tradités sé Shkodrés éshté edhe Pazari i
Vjetér i kétij qyteti, g€, pér fat té keq, sot nuk ekziston mé. Sipas té dhénave gojore
fillimet e tij, mendohet se i pérkasin Dinastisé sé Bushatllinjve, por gé lulézimin mé té
madh ai e arriti gjaté pushtimit osman, duke u béré pazari mé i madh, mé i bukur e mé
me emér né katér vilajetet shqiptare, vecanérisht i krahasuar me Pazarin e Prizrenit.
Dikush tjetér na thoté se pér nga bukuria, madhéshtia dhe siguria, ky pazar ishte i dyti
mbas atij t& Stambollit, si dhe né até kohé ka gené tregu mé i madh pothuajse né gjithé
Rumeliné.

Pazari i Madh ishte vendosur né aférsi té gytetit té vjetér, nga ku ka marré edhe emrin,
né njé distancé rreth 2 km. me Shkodrén e Re, né njé zoné té pa banuar, por gé shtrihej
poshté Kalasé sé Rozafés e né breg té ligenit né Shkodér, deri ku del lumi Buna.

Népérmijet tyre, ky pazar lidhej me linjat detare e tregtare me botén e jashtme.




Pazari i vietér né Shkodér né kohén e lulézimit té tij, u bé vérteté njé qytet i madh
tregtar midis pjesés sé vjetér dhe asaj té re té gytetit, i shtriré né 1.8 km. gjatési, ku
vlonte tregtia dhe ku madhésia e tij lejonte té punonin dhe té blinin aty mbi 10000
njeréz. Ndérsa né ditét e pazarit, ditét e diela apo té mérkura, aty mund té ishin
prezenté mé shumé se 30 mijé veté, ¢cka e tregonte edhe fakti se shkodranét e kané
pasur tradité dhe jané vlerésuar si “mjeshtérit” mé té shkélqyer né tregti.

Aso kohe né breg té Ligenit dhe lumit Buna ankoroheshin dhjetéra anije té vogla e té
médha deri te avulloret 1000 tonelata, si dhe kishte edhe njé pazar anijesh gé ishte né “
garé " me “ Pazarin e Madh ” por qé ishte edhe si vazhdim i tij. Aty ishin ngritur
magazina té médha pér hyrje — dalje mallrash, kishte zyra t¢ médha doganore si edhe
banka dhe afér 1500 dygane té pa pérséritshme, sot e késaj dite. Né té djathté té Urés
sé Bunés ka gené Zyra Doganore, ku kryheshin té gjitha veprimet financiare pér import

eksportet e mallrave né Shkodér.

Dyganet ishin vendosur né mbi 30 sokakét (rrugét) e pazarit, té cilat ishin ndaré sipas
zanateve (zejeve) e ku punonin disa gindra zanatginj e ciraké gé mésonin e punonin
cdo dité. Brenda Pazarit té Vjetér kishte rregull dhe disipliné té vecanté si edhe
kryheshin shérbime kafeje, berberhaneje, hekurosje etj. Gjaté kohés sé punés, tregtarét
pér nevojat e tyre komunikonin njéri me tjetrin me ané dritaresh té vogla dhe né fund té
dités sé punés, dyganet mbylleshin me taraba, gepena, si dhe siguroheshin me roje dhe
elemente té tjeré sigurie.

* SITUATA EKZISTUESE E ZONES NE STUDIM
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-Trotuaret e rruges hyrese nuk jane ne gjendje optimale, uljet dhe ngitjet e shpeshta
per shkak te portave per automjetet krijojne levizje jo te natyrshme per frekuentuesit.

- Trafikndaresi | rruges hyrese eshte | patrajtar dhe nje moment jo shume | kendshem
per ballafagimin e pare me qytetin.

-Eshte bere nje investim kohet e fundit ne gjelberimin e trotuareve me peme blire te cilet
jane vene ne menyre jot e menduar dhe rastesore.

-Pjesa ne brendesi te parkut eshte e pandare gartesisht nga ana funksionale. Shume
pjese perdoren si parkime automjetesh, disa pjese perdoren si hapesira publike si pshm
shetitorja e Molos, pjese te tjera hapesirash jane lene te degraduara dhe te
pashfrytezuara ndera nje pjese tjeter jane prona private ge shfrytezohen nga biznesi me
focus tek sherbimi dhe kafenete.

- Ka nje moslidhje te hapesirave ne zone per shkak te pozicionimit te hapesirave private
duke lene xhepa te dhe hapesira te pashfrytezuara.

- Problem eshte futa e automjeteve ne zone e cila e kthen peisazhin.

- Potencial | madh eshte lagia e zones nga ujerat e Bunes te cilat ofrojne peisazhe

terhegese dhe mundesi lundrimi.

« PROPOZIMI
Projekti Konsiston ne rikualifikimin urban te kesaj zone sipas hapave te meposhtem:

1.Rikualifikimi | rruges hyrese te qytetit te Shkodres.

2.Propozimi mbi murein rrethues ne te djathte te rruges

3..Rikualifikimi I parkut ne te majte te rruges hyrese nga nje hapesire e pashfrytezuar
ne nje hapesire ne sherbim te komunitetit dhe frekuentuesve.



Gjaté hartimit té projektit jane marre parasysh studimet dhe projektet pjesore pér
zhvillimin e zonés né Bashkine Shkoder. Gjithashtu, pér té pércaktuar sakté
kapacitetin pér té gjitha

shérbimet e kérkuara eshte marre parasysh koeficienti i dendésisé sé popullsisé, si

dhe jane marré né konsideraté zhvillimet urbane té prittshme dhe né prespektivé

té zonés né fjalé.

Projektuesi ne bashkpunim me specialistet e Bashkise Shkoder ka hartuar nje projet
preventive i cili kthen kete zone ne nje zone rekreative e cila vihet ne funksion te
frekuentuese te shumte nga gyteti | Shkodres por edhe te turisteve vizitore. Gjithashtu
projekti siguron nje hyrje me te denje ne qytet.

1. 1.Rikualifikimi I rruges hyrese te qytetit te Shkodres.

Ne rrugen hyrese te qytetit propozohet te nderhyet ne rikualifikimin e trotuareve dhe
trafikndaresit. Shtimi | gjelberimit dhe mbajtaja e trotuareve ne te njejten kuote ne te
gjithe gjatesine eshte domosdoshmeri. Ne pjesen e djathte te rruges propozohet
zevendesimi | gardheve me mur te ri rrethues. Gjithashtu propozohet system 1 ri |
rinovuar | ndricimit te rruges. Ne pjesen e trafikndaresit do te higen vazot aktuale dhe |
gjithe trafikndaresi do te kthehet nje rrip te gjelberuar me bime te uleta decorative

shumengjyreshe.



2.Propozimi mbi murein rrethues ne te djathte te rruges
Pjese e nderhyrjes ne rrugen hyrese eshte edhe propozimi mbi kthimin ne sheshe te

vogla te hapesirave pergjate rruges ne te djathte.

3.Rikualifikimi | parkut ne te majte te rruges hyrese nga nje hapesire e pashfrytezuar ne
nje hapesire ne sherbim te komunitetit dhe frekuentuesve.

Ne konceptimin e pergjithshem te parkut eshte bere fillimisht eleminimi total | garkullimit
te automjeteve. Eshte bere zgjatimi | shetitores aktuale te Molos deri ne pjesen hyrese
te parkut duke zevendesuar rrugen automobilistike aktuale, gjithashtu eshte integruar
edhe nje rrugekalim tjeter kembesor midis parkut e cila ben lidhjen e zones duke u

konceptuar si hapesire te vetme nepermijet te pershkimit zig-zag te hapesirave.

SHKODER

LEZHE



Keto dy rrugekalime kryesore plotesohen edhe nga rrugica te vogla dytesore ge
pershkojne komplet parkun horizontalisht nga rruga ne ligen. Propozohet krijimi | 2
shesheve te grumbullimit ne njerin prej te cileve eshte | integruar edhe nje amfiteater |
hapur me kapacitet 200 vende ne funksion te pushuesve. Gjurmet e objekteve te ish
pazarit te vjeter perkthehen ne shtrim duke ofruar hapesira pushimi, kende jojerash per
femije, kende per lojera tavoline, kende leximi etj. Propozohen gjithashtu ne pjesen
veriore nje hapesire parkimi per automjetet e cila lidhet me shetitoren aktuale te Molos
si dhe hapesira sportive me te gjitha facilitetet nen shetitoren e Molos ne te majte te saj.
Prpozohet gjithashtu edhe ringitia e portave te hyrese te Bexhistenit te vjeter duke
krjuar dy sheshe te vogla interesenta ne te y anet e rruges automobilistike hyrese te

gytetit.

Armimi i Struktures se portave te beshistenit
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Objekti portat e beshistenit eshte | perber nga 1 struktur beton arme .Armimi | struktures do te behet
nga shufra

hekuri me diameter 12 nga te 2 drejtimet. Ne pjesen gjatesore shufrat jane te xhuntuara me njera
tjetren
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Armimi | themelit te objektit Portat e Beshistenit do te behet nga 2 zgara lart dhe posht
Te armuara secila hekur me diameter 12 te alternuara dhe me hekur me diameter 10 per cdo m2
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Struktura e INFO POINT eshte e perber nga mure me tulla te plota dhe profile IPE 200
Gjatesia e pergjithshme e godines eshte 2535 cm dhe nje gjeresi prej 300 cm.
Plani i themeleve te godines se INFO POINT eshte | ndertuar nga plinta te lidhur me trare.
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Armimi | plintit behet nga 14 shufra me diameter 12 ndersa zgara e plintit ka diameter 140*140cm.
Konstruksioni i plintit ka permasa 150*150 cm. Kolonat ge lidhen ne plintat jane te armuar nga shufra me
diameter 16

ge lidhen nga stafa me diameter 8/10 cm dhe me Prixhioner me diameter 25 .



Gjithashtu ne funksion te fluksit te shtuar te turisteve parashikohen shtimi | elementeve
te mobilimit urban stola, kosha mbeturinash, WC publike, perpos ketyre elemnteve ne
project parashikohet edhe integrimi | dy godinave me funksione publike.
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Ndertese mbeshtetese per terrenet sportive.
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-Godina e zhvshjeve dhe banjove publike:

Sistemi konstruktiv | kesaj godine do te jete tip rame b/a me kolona te mbeshtetura ne plinta te lidhur
ndermjet tyre me trare lidhes

PLANIMETRIA E OBJEKTIT
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Objekti i Godines se Zhveshjeve eshte | perber nga disa dhoma ,pjesa e mbuleses do te behet solet
me traveta ne 1 dhe te 2 drejtimet me lartesi 30 cm

Armimi i soletines behet nga zgare me diameter 10 cdo 20 cm. Kolonat jan me dimensione 40 me 30
cm

Plinti eshte i armuar nga zgare me diameter 10. Traret lidhes 25*30 jane te armuar me shufera me
diameter 16 gjatesia 2.5
nr i fijeve 52 cope.

Seksiori Terthar

TN Prerja e seksionit terthor te traut ne objektin e zhveshjeve
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-Amfiteatri:
PLANIMETRIA AMFITEATRIT
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Nese do te benim nje pershkrim te struktures se amfiteatrit,, ajo do te jete e perbere nga nje perde me pilota e
cila do te beje dhe kufizimin me lumin e Bunes.Perdja me pilota do te perbehet nga p[ilota me nje kgjatesi prej
8m, dhe diameter prej 80cm. Ne krye te tyre pilotat do te jene te lidhura me nje tra lidhes. Ndersa realizimi i

shkalloreve te amfiteatrit do te behet me nje solete beton arme me nje trashesi prej 20cm.
Nga llogaritjet hidrologjike te projektuesit te bere ne kete zone, vecanerisht per strukturen e amfiteatrit rezulton

se ne kohen e reshjeve maksimale (me periode perseritje 1/50 vjet) ose ne rastet kur kemi hapjen e portave te
hidrocentraleve mund te kemi nje dalje te ujit ne shkalloret e poshtme te struktures.

Solete b/a 20cm

Mbushje [
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Detaj i armimit te sotetes se Amfiteatrit
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Prerje e Amfiteatrit dhe paragqitja e detajit te armimit te soletes.
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Prerje e Amfiteatrit dhe paragqitja e detajit te armimit te soletes.

Shtresat rrugore

Dimensionimi i shtresave rrugore parashikohet te behet mbi bazen e teorise se elasticitetit me metoden
AASHTO bazuar ne “Guide for Design of Pavement Structures”-1993, si dhe me metoden e Deformacioneve,
metode ge kontrollon me mire nderjet ne terhegje ne fibrat e poshtme te shtresave te siperme te mbulesave
rrugore dhe nderjet ne prerje ne tabanin e dheut dhe ne shtresat e poshtme te rruges. Metodat procedojne me
modulet e elasticitetit te tabaneve dhe te shtresave dhe me ekuivalentet e tyre CBR, duke patur parasysh se kemi
te bejme me mbulesa rrugore elastike.

Duke patur parasysh se keto rajonet ku kalon rruga kane kushte gjeologjike te njejta te dhena ne raportin
gjeologjik eshte llogaritur vetem nje profil terthor tip.

Sic u tha dhe me lart dimensionimi i shtresave dhe verifikimi i tyre bazohet ne:

- Metoden AASHTO “Guide for Design of Pavement Structures”-1993
- Metoden gjysem empirike te Deformacioneve
Karakteristikat paraprake baze jane:
= Trafiku komulativ i konvertuar AADT ne jetegjatesine 15-20 vjecare te rruges;
= Ulja elastike e lejuar;
= Moduli i kerkuar elastik minimal,

Mijeti njesi eshte mjeti me ngarkese ne aksin e mbrapem 10 ton ngarkese boshtore (per njeren metode dhe 8.16
ton per metoden tjeter) si dhe ngarkese P=5 ton ne ciftin e rrotave dhe presion specifik p=0.6 Mpa dhe siperfage
kontakti te perafert rethore me diamater D=32.6 cm.

Shtresat e reja me asfalt dimensionohen ne baze te teorise se elasticitetit me deformim elastik te lejuar nen
rroten e automobilit ge dimensionohet.

Deformimi elastik i lejuar nen rrote me peshe P=5 ton percaktohet me formulen empirike:



0.285
R cm
lg Ris+1

ku Ris eshte intensiteti dimensionues i trafikut per periudhen 15 deri 20 vjecare.
Kompozimi i metejshem i shtresave rrugore mendohet te jete:

< Nenshtresa (subgrade)
2>

Kjo parashikohet te perbehet si me poshte :
< Ne rastin e mbushjeve

Kur keto jane ndertuar me zhavore lumore, mund te konsiderohet vete traseja si nenshtrese me kushtin ge te
plotesoje kondicionet teknike te ngjeshjes te shtreses se siperme (95%).



Kategoria e rruges

Autoudhe
(A utostra

I=
=
=
L

IO VYR IOV PR P R R I I

I+3 | 242 242 2 2 2 2 2 1 1

MU i

gjurmey
te

kalimit

aTa| 375 3.75 75 75 3.50 .00 | 3.00 400 | 350
aTh| 375 3.50 3.80 3.80 3.50 3.00 | 3.00 400 | 3.00

Gjeresia
2
djurmes
5B
kalimit
-Terren

e

detyruar
-Terren fushor
-Terren

2580 | 250 2.50 1.75
2480 | 250 2.50 1.75

Gjeresia e
shiritit per
ndalirm

4x0.2
4x0.25 | 42025 | 2025 | 2025 |2x0.25%| 240.25 - - -

Gjeresia
e shiritit
udhezue
5
Bordure
e Zhytur

ndares
-Terren
fushar

4.00| 4.00 3.00 - - - - - - -
3.00| 3.00 1.00

Mmesem

Gjeresia e
hrezit te

1.60 | 1.50 1.00

1,50 1.75 1,25 1.0 0.75 075 | 0.75
1.50 | 1.00 0.75

Gjeresia e
hankinave
-Terren
fushor
-Terren
kadrinorm

35.50| 28.00 | 26.00 | 1450 | 11.50 | 1000 | .50 | 7.50 5450 | 5.00
34.50| 26.50 | 22.50 | 1380 | 11.00 | 1000 | 840 | 7.50 550 | 4.40

Gjeresia
kurores se
rmuges
-Terren fushor
-Terren
kadrinar




Tabela 2. Tabels e Shpeftesive llogantese te levizies sipas KTR 2001

Autoudhe
Tipi Aq 140 120 110
TipiAz A2 | 120 110 40
[-B1;8" 100 gl -7l G0 — (A
[I-Bz; a0 B0 a0 — {40
m-c1 60 A0 i 1]
NM-C2:C°2 | 50 35 30 {20}
W23 40 30 28 (20)

Tabela 3. Elarmentet baze gleometrike [Voroektirmit - B minimale)

Frezja min ne "m" {Rmin) 1IIIIIIIII stelll |45III | 260 | 180 | 120 | Th | 45 | 30 |25 2D

Shenim: Me ngire Lategora ge sugierahet sings Standarbve shointare

Elementet e tjere jane:
Shpejtesia e projektimit sipas terenit:

< teren kodrinor Vproj=35 km/ore)

> teren malor Vproj=30 (20) km/ore)

< Rrezet minimale:

< teren kodrinor 25 m (Vproj=30 km/ore)
> teren malor 20 m (Vproj=25 km/ore)

Pjerresite maksimale ne %:
< teren kodrinor 7%

< teren malor 9 %

Per: “C.E.C GROUP” sh.p.k
Ing. Vangjush MBRICE
Administrator
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