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1.1. HYRJE

Bashkia Kukés me gendér qytetin e Kukésit, ndodhet né njé shtrirje gjeografike né verilindje té
Republikés sé Shqipérisé.

Zona né té cilén kérkohet té béhet ky rikualifikim ndodhet brenda né qytet dhe prek lagjet 2 dhe3 me

sipérfage rreth 38 ha. Aktualisht né gytetin e Kukésit ka pérfunduar rikualifikimi urban pér lagjet 4,
5dhe6.

POZICIONI GJEOGRAFIK I RRUGES
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Fig.1
Obijektivi i projektit éshté rikualifikimi urban i lagjeve 2 dhe 3 gyteti Kukés, me géllim pérmirésimin

e kushteve té jetesés si edhe nxitjen e zhvillimit t& turizmit dhe zhvillimin ekonomik duke ruajtur

vlerat arkitektonike té zones.

1.2.  KUSHTET KLIMATIKE TE BLLOKUT.

Gjeologjikisht rrethi i Kukésit pérfshihet né kontaktin e pérplasjes sé tre zonave tektonike,
té Mirdités, Alpeve dhe zonés sé Gashit, gé né reliev pérfagésohen me vargje malore né trajté horsti:
vargu géndror dhé lindor.

Sipas vrojtimeve té fundit del se temperatura mesatare vjetore éshté 11.8 °C dhe amplituda vjetore

21.5 °C, gé ka dhe temperaturé mesatare mé té ulét, kjo pér shkak té lartésisé dhe pozicionit.
Lagéshtia e ajrit éshté njé tjetér element i réndesishém i klimés né kété rreth.

Shperndarja e tensionit té avujve té ujit, né rrethin e Kukésit, varet nga temperatura e ajrit. Né
Kukés mesatarja vjetore e tensionit té avujve té ujit arrin 908 mb. Ne janar éshté 5.3 mb dhe né
korrik 14.7 mb.
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Amplituda mesatare vjetore arrin vlera té larta (20-30%), kurse né ultesirén bregdetare, kjo
amplitudé Iékundet ndérmjet 13-20% . Njé réndési té vecanté merr numri mesatar i ditéve me
lagéshti mé té vogel ose té barabarté me 30% dhe 50% qé pér Kukésin jané 11.3 dité dhe 17.5 dité.
Mesatarja vjetore e deficitit té lagéshtirés pér Kukesin éshté 6.9 mb. Ne jaanr éshté 1.6 mb dhe né
gusht éshté 14.4 mb.

1.3. KUSHTET AMBIENTALE.

E paré edhe né kénd-véshtrimin e zhvillimeve té fundit rural, kjo zoné gé karakterizohet nga
njé déndésim te ulet popullsie, me vila 1-2 kat.

Mé problem paragitet ¢céshtja e ndotjes se ajrit nga pluhuri gjate levizjes se mjeteve ne

rrugen ge lidh keto dy fshatra, pasi jane te pashtruara ose pjeserisht dhe te gjitha automjetet ge

levizin ndosin ajrin. Shtrimi i rruges do te uli ndotjen dhe risi sigurine e levizjes per banoret.

1.4. POZICIONI | OBJEKTIT

Lagjet Nr 2 dhe 3, gé jané pjesa e projektit té rehabilitimit, kufizohen né anén verilindore me
rrugén “Kukési i Ri” dhe me rrugén “Gora”, né anén juglindore me rrugén “Hasan Kérxhaliu” dhe
me rrugén “Mahmut Daci”, né anén jug-peréndimore me rrugén “Sul Elezi”, me rrugén “Dituria”
Pérkatésisht lagjia 2 jané lagjet e para gé jané ndértuar.Keto lagje si infrastrukturé bazé kané vetém
rrugét lidhése pa trotuare, pa hapésira parkimi, pandrigim né pjesét e brendshme té bllogeve té
banimit.

Né kéto blloge banimi kemi hapésira té bollshme ndérmjet pallateve, té cilat aktualisht jané té
patrajtuara, jané pjesérisht té zéna nga banorét, té cilat na favorizojné sistemimin mbi té cilin po

planifikojmé.

Zona e cila éshté objekt i studim projektimit, ka njé sipérfage rreth 20 ha dhe pérfshin blloge
pallatesh 5-6 katéshe té ndértuar para viteve 90, rrugét lidhése brenda né lagje si edhe sheshe njé

pjese e té ciléve jané zé&né nga ndértime pas viteve 90.

1.5. GJENDJA EKZISTUESE

Gjendja ekzistuese e fasadave té pallateve jané té démtuara nga faktoré té jashtém, si: lagéshtirapor
gjithashtu dhe nga mos investimi pér mirémbajtjen e tyre. Infrastruktura rrugore ekzistuese né kété
zoné objekt i kétij studimi éshté tepér e amortizuar, pjesa mé e madhe e rrugéve té brendshme jané té

pa asfaltuara, por té shtruara me pllaka betonigé né vitin 1997. Gjendja e tyre paraqgitet tejet e
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amortizuar dhe kérkon ndérhyrje t€ menjéhershme pasi qé nga ndértimi nuk éshté kushtuar vémendje
né mirembajtje.

Ky bllok disponon hapésira mjaftueshém pér té parashikuar shtimin e gjelbérimit, i cili mungon. Né té
gjithé bllokun, pérgjithésisht mungojné kénde lojérash pér fémijé apo hapésira rekreative. Gjendja
ekzistuese e trotuareve prané pallateve pér té gjitha lagjet mungojné.

Né fotot e ilustruara vérehet mjaft lehté gjendja aktuale e zones.

FOTO TE GJENDJES EGZISTUESE
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1.5. RELACION TOPOGRAFIK

1.5.1. Hyrje dhe Pozicioni gjeografik i rruges
"Raporti perfundimtar i Punimeve Topografike duhet te permbaje te gjithe informacionin e

rendesishem topografik i cli nevojitet gjate fazes se hartimit te projekt zbatimit si dhe te asaj te
fazes se zbatimit te punimeve.Sistemi i referimit te jete i pranuar ne baze te standarteve ne fuqi.”
Ne kete kapitull jane pershkruar te gjitha punimet topogjeodezike te kryera ne interes te pergatitjes
se projektit per rikualifikimin e zones " RIKUALIFIKIMI URBAN | LAGJEVE 2 DHE 3, QYTETI
KUKES ".

Keto punime kane filluar me ndertimin e nje bazamenti Gjeodezik ne plan dhe ne lartesi, i cili do te
sherbeje per te mbeshtetur rilevimin topografik te zones, per studimin, projektimin dhe zbatimin e
punimeve te ndertimit te kesaj rruge.
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Ky material perfshin te dhenat e rrjetit mbeshtetes, metodat e aplikuara te matjeve si dhe tipet e
instrumentave ge jane perdorur.

Rilevimi eshte kryer nga shoqeria”ZENIT&CO”, dhe gjate ndertimit te bazamentit Gjeodezik dhe
rilevimit te zones eshte perdorur marres GNSS (GPS) dhe Total Station.

Procedura standarte e studimit ge u ndoq, konsiston ne vendosjen me pare te Bazes ne nje pike
referimi te rrjetit dhe me pas dy skuadra te vecanta filluane te punojne ne te dy drejtimet. Te dhenat
rregjistrohen ne memorien e instrumentit dhe me pas shkarkohen nepermjet programit per tu
perpunuar. Nepermjet vleresimit te pare te te dhenave, ne rast te ndonje gabim te mundshem do te
riperseritet studimi.

15.2. RRIETI MBESHTETES

Rrjeti gjeodezik i ndertuar eshte pershtatur shtrirjes se zones se projektimit. Duke u bazuar ne shtrirjen
e rajonit te punimeve, karakterin e relievit dhe teknologjine e instrumentave ge disponojme, menduam
se forma me e pershtatshme e rrjetit gjeodezik eshte poligonometria e shtrire.

Per projektimin e rrjetit u shfrytezuan material hartografike si hartat topografike ushtarake 1:25 000
dhe ortofoto 2015.

1.5.3. MATJET

Per vendosjen e centrave u shfrytezuan veprat e artit (ura, tombino etj) si objekte me jetegjatesi te
madhe dhe vende te gendrueshme nga pikepamja gjeologjike.

Ne keto objekte u perdoren gozhde betoni.

Fiksimi i pikave te tjera u realizua me kunja hekuri te cilat u ngulen ne thellesine 50 cm. Kunjat e

hekurit u lyen me boje ne pjesen e siperme te tyre, si dhe u vendos numri per identifikimin e tyre.

Per kete projekt ne terren jane percaktuar tre pika te forta ge do te sherbejne ne vazhdim edhe per

piketimin e rruges me te dhena si me poshte:

Sistemi koordinativ UTM34-N(WGS 84).

BAZA(ST.1)

/ .\ N=4682517.1250m

/ =\ E=369782.3750m
Z=42.719m

ST.2.
N=4682513.2060m
E=369798.5540m
Z=43.059m
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ST.3
A N=4682041.4010m
E=370658.7240m

Z=60.672m

Vleresimi i rrjetit dhe parametrat e arritur te saktesise

Gabimi i realizuar ne percaktimin e pozicionit planimetrik ndermjet dy pikave te aferta te rrjetit
gjeodezik arrin ne 2 — 4 cm. Pikat e ketij rrjeti sherbyen si pika reference per dendesimin e metejshem
te rrjetit.

Percaktimi i pozicionit naltimetrik te pikave eshte bere duke shfrytezuar pikat e rrjetit gjeodezik
shteteror me kuote te njohur. Ne keto pika dhe ne te gjitha pikat e rrjetit mbeshtetes gjeodezik, jane
kryer matje me GPS. Me keto te dhena jane kryer llogaritjet e disniveleve dhe transformimi ne

sistemin shteteror. Gabimi i percaktimit te pozicionit naltimetrik te pikave arrin ne 2 —5 cm.

Instrumentat e perdorur dhe karakteristikat e tyre

Per realizimin e punimeve topo-gjeodezike ne kete segment rrugore eshte perdorur marres
GPS SOKKIA GRX2

SOKKIA

Gabimi ne pozicion planimetrik + 2-3cm
Gabimi ne kuote + 2-3cm
Per Total Station Trimble M3

Gabimi gjatesor Ml = 2mm + 2ppm per brinje nga 400 — 1000 m
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Gabimi kendor mQ = 3”

TRIMBLE M3 TOTAL STATION
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bel

Laser class label
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——  Horizontal axis
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Lumi guides

Battery box

Battery box

release knob
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plummet

Circular level
Data output /
external power
input connector
( Input voltac
<\ shall be

45-52VDC

Leveling screw

Tribrach

Laser class label

@ Trimble I

www.trimble.com

This figure shows the Trimble M3 DR 5" instrument. TRMELE AUTHONZED DISTREUTEN MRTNER

Cdo pike e rrjetit gjeodezik te ndertuar eshte
shogeruar me monografine e saj, e cila jep informacion per vendndodhjen gjeografike te pikes,

numrin dhe koordinatat e saj ne sistemin shteteror.

1.6. LLOGARITJA E SHTRESAVE TE RRUGES
191 BAZATEORIKE

Llogaritjen e shtresave rrugore do ta béjmé sipas metodologjisé AASHTO té projektimit té rrugéve.

Pérvoja ka treguar nga krahasimi i disa metodave pér projektimin e shtresave rrugore (metodat
empirike tabelore apo metodat e deformacionit) se llogaritja sipas AASHTO-s éshté mé e mira pér
Shqipériné dhe duhet té pérdoret pér pércaktimin e trashésisé se shtresave.

Metoda e projektimit t&¢ AASHTO-se éshté fleksibile dhe projektimi sipas késaj metode sjell
ekonomizim duke minimizuar transportin e materialeve dhe kostot gé e shogérojné.

Vlefshméria e materialeve lokale té ndértimit, si dhe kérkesat pér mirémbajtje té& ardhshme merren
parasysh né zgjedhjen e tipit dhe trashésisé se shtresave.

Pér projektimin e shtresave rrugore marrim parasysh tre faktoré kryesore :

- Trafiku

- Fortésia e tabanit té rrugés

- Materialet e shtresave
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a) Trafiku shprehet né terma té numrit kumulativ ekuivalent té akseve standarde dhe
kérkon njohjen e parametrave té méposhtém:

- Fluksi aktual i automjeteve tregtare

- Rritja e ardhshme e trafikut té mjeteve tregtare

- Shpérndarja e ngarkesés aksore té mjeteve tregtare gjaté gjithé jetés ekonomike té
rruges

- Efektet démtuese relative té ngarkesave aksore té ndryshme

b) Fortésia e tabanit té rrugés

Vlerésimet e fortésisé se tabanit té rrugés bazohen né njohjen e tipit té€ dheut dhe se si dheu i reagon
ndryshimeve té pérmbajtjes se lagéshtisé né kushte ambientale té vecanta dhe kundrejt ngjeshjes. Nga
kjo njohuri éshté bere njé vlerésim i fortésisé se tabanit té rrugés né lidhje me pérmbajtjen e lagéshtisé

dhe gjendjen e ngjeshjes gé ka mundési té ndodhe né terren.

c) Materialet e shtresave

Cilésia e materialeve té shtresave merret né pérputhje me specifikimet teknike.

Pér llogaritjen sipas metodologjisé AASHTO, duhet té kemi parasysh disa koncepte si kapaciteti
struktural (numri struktural), treguesi CBR né pérgindje (kapaciteti mbajtés kalifornian) gé shpreh
fortésiné e tabanit.

Kapaciteti struktural shprehet né numér. Numri struktural éshté njé numér abstrakt gé shpreh fortésiné
strukturale té shtresés dhe konvertohet me anén e koeficienteve né trashési, si né trashési té shtresés
garkulluese, shtresés baze granulare dhe nénshtresés.

Numri struktural SN =alD1 + a2D2 + a3D3

Ku D1 — trashésia e shtresés garkulluese

D2 — trashésia e shtresés baze granulare

D3 — trashésia e shtresés nénbazé

al,a2, a3 jané koeficienta ku vlerat varen nga cilésité e materialeve dhe jepen né tabelé.
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Koeficienti Pérshkrimi i shtresés Vlera
Shtres¢ sipérfaqe prej asfalto-
a : 0,4
betoni

Shtresé baze éshté konglomerat

as . . 0,4

bitumi
Shtresé¢ baze me guré t&
a3 0,14
thérrmuar
Shtresé sub-baze, zhavorr, ¢akéll

aq 0,1 1

natyral

Né ményrén e llogaritjes se shtresave rrugore me metodén e AASHTO-s pérdorim vlerat e CBR, ku

midis vlerave t&¢ CBR dhe modulit resilent pér tabanin ekzistojne lidhje korelative.

CBR né % pércaktohet ekzaktésisht me prova laboratorike sipas njé procedure. Me ane té saj

gjykojmé nése njé bazament éshté i pérshtatshém ose jo.

1.9.2 LLOGARITJA AINTENSITETIT TE TRAFIKUT

Nk =1, nr i korsive te levizjes (pranojme rruge me dy sense levizjeje)
N.=100 automjete njesi/dite per te dy drejtimet gjate vitit te pare te ndertimit
R =2.5% rritja vjetore e nr. te automjeteve

V =15 vijet, periudha e shfrytezimit

o ~ W b E

F =2.5, faktori i shkaterrimit per aksin standart , marre ne konsiderate per mjetet

komerciale

. 2 ' s
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Llogaritjet :

1. Do pranojme ge faktori i shperndarjes se automjeteve m =1 i cili merret sipas

tabeles se meposhtme:

Koeficienti i .
. Rruge me nje Rruge medy | Rruge me Rruge me
shperndarjes se . ) . .
. korsi korsi tre korsi kater korsi
automjeteve
Nk =1 Nk =2 Nk =3 Nk =4
m 1.00 0.55 0.40

2. Trafiku llogarites:

_365+[(1+R)V —1]
N R

365%[(1+0.025)15-1]
0.025

N * 100 * 0.75 * 2.5 = 313.500 =

* Ny*xmx*F =

0.3x10°

“ZENIT&CO” sh.p.k
Perfagesuesi Ligjor
Ing.Arqile PERI
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