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1. Informacion i Pérgjithshém i Projektit

Projekti i Terminalit té Transportit Publik té Tiranés (TTPT) eshte parashikuar té jeté njé vend i
kémbimit midis ményrave té ndryshme té transportit dhe té integrimit né mes té rrjetit dhe té
kuadrit té infrastrukturés urbane, té pranishém dhe té ardhmen.

Qéllimet e Projektit

Qéllimet e projektit té Terminalit t& Transportit Publik té Tiranés (TTPT) jané si mé poshté:

Transporti

- Zhvillimi i TPTT-sé né njé nyjé té transportit intermodal gé integron mjetet aktuale dhe té
ardhshme té kalimit lokal dhe rajonal né njé sistem gjithépérfshirés transporti;

- Promovimi i transferimeve midis shumé mjeteve té ndryshme té transportit, si dhe aksesit
té kémbésoréve dhe bicikletave né njé vendndodhje né njé ményré gé éshté eficente,
logjike dhe e sigurt;

- Rritjae numrit té pasagjeréve té transportit publik té kalimit/transitit;

- Lidhja e kalimit lokal dhe rajonal me linjén hekurudhore dhe autobusét ndérqytetés, duke
pérfshiré hekurudhén e ardhshme ekspres; dhe

- Sigurimi i lidhjeve té métejshme pér dhe nga Aeroporti Ndérkombétar “Néné Tereza”.

Projektimi Urban

- Nxitja e pérdorimit té kombinuar, zhvillimit privat té.orientuar drejt kalimit transit qé
plotéson vendin e TTPT-sé dhe lagjet e aférme;

- Garantimi gé projektimi, materialet dhe shkalla e njé arkitekture té re plotéson pérdorimin
ekzistues dhe té ardhshém té tokés/truallit;

- Lidhja e lagjeve me hyrjen e re té automjeteve, bicikletave, kémbésoréve; dhe

- Arritja e njé marréveshjeje zhvillimi gé ofron mundési ekonomike pér gytetin, rajonin dhe
vendin.

Arritja e kétyre géllimeve do té krijojé njé zoné gé do té keté pronat e patundshme té aksesueshme
pér transport né Qytetin e Tiranés, me vlera gé mund té arrihen pér té zhvilluar mé plotésisht
objektet e transportit pér pérfitim té ndérsjellé privat dhe publik. Kéto investime pér pronat e
patundshme dhe transportin do ta béjné Tiranén mé térheqése pér mundési té métejshme zhvillimi
dhe do té sjellin njé shembull té géndrueshém, té nevojshém pér suksesin ekonomik.

Terminali i ri ka pér géllim té béhet géndér e shkémbimeve dhe té keté aftésiné e lidhjes sé dy
zonave urbane dhe zonat jashté qytetit, né pajtueshméri me rrjetin hekurudhor ekzistues dhe linjén
e tramit né té ardhmen.

Né kété drejtim, projekti do te jete i integruar me Planin e ri Urban té qytetit té Tiranés si edhe
me masterplanin gendror té€ Tiranés té pérgatitur nga Konsulenti “Grimshaw Architects ” UK.



Gjate studimit paraprak nga Bashkia e Tiranes dhe studimet e tjera te kryera nga Konsulente te
huaj ne lidhje me Trafikun Publik te Tiranés dhe zhvillimet e ardhshme, jané pérzgjedhur
paraprakisht 3 variante té projektit, té shogéruara me treguesit kryesore si mé poshté vijon:

(1) dimensionimi i Terminalit,

(i)  skema e pérgjitheshme e planimetrisé (pérfshiré té gjitha siperfaqet e
parkimit dhe platfomat, stacionin e trenit) etj,

(iii)  skemafunksionale

(iv)  analiza financiare dhe ekonomike

Aksesi Rrugor
Rruga ne hyrje t&€ TTPT &shté nj€ rreth rrotullim i ri n€ aksin rrugor “SH 17, e cila lejon pér té

shkuar né/ose pér té dalé nga Terminali

Terminali i autobuzéve.
Organizimi i terminalit té autobuséve pérfshin:
i.  Terminali per autobusa ndér-gytetor,
ii.  Terminali pér autobusét ndérkombétare né pronési t€ kompanive té transportit shqiptar
né veri,
iii.  Terminali pér autobusét ndérkombétare né pronési té kompanive té huaja té transportit
dhe zonén e parkimit taksi - van né jug ,
iv.  Terminali i autobuséve urban dhe zona e taksive né peréndim , garazhi dhe stacioni i
shérbimit té karburantit né lindje .
Né kété ményré , té dy polet e transportit urban , stacioni i autobuséve urban dhe stacioni i
tramvajit , jané té vendosura pérgjaté dy kufijve kryesore té-terminalit , i pari né aférsi té rrjetit
rrugor urban , i dyti pérgjaté gjurmes se Vvijés sé.re tramvajit.
Njé motel, tre kate i larté, éshté prané krahut peréndimore té stacionit.té tramvajit - trenit. Numri i
tabelave té parkimit pér cdo lloj té linjés automjeteve té'pasagjeréve éshté si mé poshté:

Linjat e automjeteve té pasagjeréve
International 34

Autobusét ndérqytetor 57
Autobusé Urban 12

Furgoné Taxi (8 +1) 25

Tramvaji — dhe Stacioni i trenit.

Projekti do te perfshije edhe studimin e nje zgjidhje duke perfshire sherbimet e transportit publik
me tramvaj dhe rruge hekurudhore. Stacioni i tramvajit éshté njé nga dy stacionet e linjés se
ardhshme te tramvajit gé do té lidhé terminalin mé géndrén té Tiranés duke pérdorur linjen
hekurudhore te papérdorur. Infrastruktura e tramvajit - trenit (hekurudha dhe platformat, impiante
furnizimi me uji, linja elektrike, sinjalizimi, etj) nuk jané pjesé e projektit.

Ndértesa e Stacionit éshté e organizuar né dy nivele dhe hyrje té udhétaréve éshté né anén e
pérparme té ndértesés pérballet sheshit té terminalit. Né katin pérdhe jané parashikuar shkallé
levizese, ashensoré dhe shkallé, dhe dhomat e pajisjeve hekurudhore (Zyra pér menaxherin e
stacionit , dhoma pér sistemet , sistemet elektrike, sistemi i sinjalizimit etj) .




Ndértesa pér udhétarét dhe rrugét pér kémbésorét

Ndértesa e paré dhe e dyté e udhétaréve, formojné njé uré, kalojné mbi terminalin e autobuséve.
Ndértesat e Punes dhe sherbimeve jane nje te alternuara midis tyre: tunelet e kémbésoréve,
dygane, vendet e pritjes, zyrat operative te terminalit, agjencité e udhétimit, objekteve publike

dhe banjo personelit, pajisjeve dhe dhoma e mirémbajtjes etj.

Mater Plani i Terminalit ka plotésuar parametrat si mé poshté vijon:

e Pérputhshmériné e Projektit me planin e ri Urbanistik té Tiranés;

e Dimensionimin e hapésirave té parkimit pér autobusét dhe furgonat taksi, me verifikimin e
kapacitetit té parkimit né periudhén kohore 2035;

e Dimensionimin e stacionit té tramvajit, trenit dhe depos sé tramvajit;

e Pérgatitja e njé propozimi pér njé rrjet té pérshtatur e pérmiresuar té rrugés sé autobusave,
té cilét do té punojé né njé ményré té optimizuar né terminalin e ri.

e Pozicionimi mé i miré né qytet, duke integruar terminalin né qytet dhe duke e béré até njé
element i shkémbimit me gytetin;

e Bérja e terminalit nje nyje intermodiale, duke lehtésuar lévizjen e klienteve dhe krijimin e
zonave té tregtimit dhe lévizjen ne zonat tregtare térheqgése;

e Pérshtatshméri e Arkitekturés.

Eshté e réndésishme té theksohet se shumica e pasagjeréve nga udhétimet ndér-qytetése jané
shpérndaré aktualisht népér shumé vende informale pérreth qytetit. Pér kété arsye, njé pjesé e
réndésishme e terminalit té ardhshem do té pérfshijé rritjen e kapacitetit dhe shpejtésiné e
operatoréve té autobuséve pérgjaté korridorit Rruga-Durrésit, por jo vetém, si dhe shérbimeve té
taksive.

Projekti i terminalit i jep prioritet cilésisé sé hapésirés publike.

Bashkia e Tiranés do t& mundésojé pér kété géllim t& pérdoret njé sipérfage toke prej 85.000m?
proné e Bashkisé Tirang, pérfituar nga VKM nr.770 , date 10.11.2011, pérgjaté rrugés kryesore
pér né Durrés, jashté kryeqytetit.

Sistemi i linjave té autobuséve urbané té Tiranés do té béhet njé sistem shpérndarés dhe furnizues
pér pasagjerét transportues té terminalit nga qyteti i Tiranés pér TTPT-né dhe qé shpérndajné
pasagjeré nga TTPT né qytetin e Tiranés.

Ne studi do te perfshihen edhe furgonat-taksi me 8+1 vende, gé operojné né linjat e komunave
dhe ndérgytetése, té cilat synojné rregullimin e tregut, pérmirésimin e shérbimit té transportit pér
pasagjerét, lehtésimin e trafikut né gytetin e Tiranés dhe té ardhura té shtuara pér koncesionin e
terminalit.

Duke marré parasysh sa mé sipér, jané pércaktuar pérdoruesit e identifikuar té sektoréve té
transportit kryesor té¢ TTPT-sé gé prekin aktivitetin e ardhshém té Terminalit té Tiranés:

2. Transporti rrugor ndérkombétar dhe ndérurban/ndérqytetés i pasagjeréve
3. Transporti urban dhe periferik i pasagjeréve pér Tiranén
4. Transporti hekurudhor i pasagjeréve

Totali i autobuséve/furgonave, transferimet e brendshme arrijné numrin e 18,066 njésive. Rruga
hyrése kryesore né drejtimin e brendshém éshté Rruga e Durrésit me 7,250 transferime né dité (e



barabarté me 40% té lévizjeve totale né drejtimin e brendshém), ndjekur nga Rruga e Elbasanit
me 5,270 transferime né dité (29%); Rruga e Kavajés me 4,674 transferime né dité (26%) dhe sé
fundi Rruga e Dajtit me 872 transferime né dité (5%).

Transferimet e pérditshme me autobus/furgon né drejtimin e jashtém jané mé té shumta sesa ato
né drejtimin e brendshém dhe arrijné shifrén e 20,776 njésive. Rruga kryesore né drejtimin e
jashtém éshté sérish Rruga e Durrésit né té cilén kalojné 44% té transferimeve té pérditshme té
drejtuara nga jashté (9,092 transferime né dité€). Rruga e dyté kryesore e drejtuar nga jashté éshté
Rruga e Kavajes (7,292 transferime né dité té barabarta me 35% té lévizjeve totale té drejtuara
nga jashté) gé me Rrugén e Durrésit éshté pérfshiré me pothuajse 80% té lévizjeve totale té
drejtuara nga jashté. Pjesa e mbetur prej 21% ndahet né Rrugén e Elbasanit (3,528 transferime né
dité té barabarté me 17% té lévizjeve té drejtuara nga jashté) dhe Rruga e Dajtit (Dibrés) (864
transferime né dité té barabarta me 4% té lévizjeve té drejtuara nga jashté) gé edhe pér lévizjet e
drejtuara nga jashté, éshté rruga mé pak e réndésishme.

Organizimi i sipérfages pér automjetet e transportit éshté pérllogaritur si mé poshté vijon:

1. Véndet e parkimit pér linjat e rrequllta ndérkombétare té autobuséve

Operatorét e linjave ndérkombétare té autobuséve do té pérdorin hapésirat e tyre té parkimit (34
hapésira parkimi) dhe madje njé parking gjaté dités dhe natés. Pérvoja aktuale tregon se kjo do té
jeté e mjaftueshme pasi njéri prej autobuséve udhéton gjithmoné gjaté natés.

2. Véndet e parkimit pér autobusét ndérgytetés

Nga orari i pérgjithshém i linjave té autobuséve ndérgytetés, njé numér prej rreth 175 autobusésh
éshté vlerésuar se duhet té parkohet né Terminalin e Tiranés gjaté natés. 57 hapésirat e parkimit
pér linjat ndérqytetése té autobuséve mund té pérdorej pér parkimin gjaté natés, domethéné rreth
120 vende parkimi gjaté natés, té€ nevojshme né Terminalin ‘e Tiranés.

3. Véndet e parkimit pér Makinat dhe Taksité (4+1 vende)

Pér taksité 4+1 jané parashikuar gjithsej 20 hapésira parkimi.

4. Dimensionimi i hapésirave té stacionit té trenave dhe tramvajeve

Terminali i Transportit té Tiranés do té pérfshijé njé stacion me shina pér tramvajin gé lejon
lidhjen nga/deri né gendrén e gytetit pérmes njé linje intermodale té shkémbyeshme me shina. Ky
cift i dy stacioneve pa dalje do té realizohet né hapésirén aktualisht té zéné nga linja e tramvajit.
Pér mé tepér, stacioni i tramvajit do té pérfshijé njé depo pér kryerjen e operacioneve té
mirémbajtjes. Si rrjedhojé, éshté kryer njé llogaritje paraprake e madhésisé sé stacionit té
tramvajit, depos dhe stacionit té trenit.

Shkurtimisht, sipas studimit linja e ardhshme e tramvajit do té jeté njé linjé e dyfishté me gjatési
7.2 km né té dyja drejtimet dhe do té keté njé shpejtési komerciale prej 20 km/oré dhe njé interval
prej 4-7 minuta.

Pérzgjedhja e funksioneve té pérshtatshme

Terminali nuk éshté menduar si njé shumé e funksioneve, por si njé grup i shérbimeve gé ndodhin
né vende té hapura dhe té mbyllura, ku udhétari, menduar si njé entitet té liré, shkon nga njé
situaté né tjetrén.

Projekti koordinon aspekte té ndryshme dhe té kundérta: I8vizja e udhétaréve, lévizja e mjeteve té
transportit, lidhja me zonat urbane pérreth.



Funksionet e pérzgjedhura dhe dimensionimi jané té lidhura me studimin e fluksit té udhétaréve.

Terminali do té jeté i vendosur pérgjaté korridorit Rruga-Durresit, pikérisht zona e propozuar pér
terminalin e ri, éshté e vendosur né aférsi té "Mbikalimit t& Kamzés, dhe né aférsi té krygézimit té
Rr. Kastriotet (klasifikuar si rrugé primare) dhe autostrada Tirane-Durres / e Klasifikuar si rrugé
primare ndérurbane. Ngjitur me zonén e terminalit 8shté vendosur vija hekurudhore.

Eshté e réndésishme té theksohet se shumica e pasagjeréve né udhétime ndér-qytetése
shpérndahen aktualisht rreth shumé vendeve joformale ngjitjeje/zbritjeje népér qytet. Pér kété
arsye, né té ardhmen njé pjesé e réndésishme e terminalit do té pérfshijé njé rritje né cilésiné dhe
shpeshtésiné e operatoréve té autobuséve pérgjaté korridorit Rruga Durresit, por jo vetém, si dhe
shérbimet e taksive.

Terminali &shté pjesé e njé strategjie t& gjeré té transportit urban i cili do t’u japé zgjidhje
nevojave urgjente pér pérmirésimin e trafikut dhe uljes se ndotjes se ambientit né Tirané,
népérmjet parkimit té gjithé mjeteve té transportit té udhétaréve nga i gjithé vendi dhe krijimin e
kushteve optimale pér transportin e tyre né qytetin e Tiranés.

Objektivi i Bashkisé Tirané éshté qé té pérmirésojné lévizshmériné e pérgjithshme, duke siguruar
njé terminal té transportit me kapacitet té ploté pér té lejuar mjetet e transportit ndérgytetas té
shkarkojné pasagjerét, pér lidhje me autobuzé urban dhe taksi pérgjaté korridorit kryesor me
pjesén tjetér té qytetit, duke zvogéluar bllokimet e trafikut né Qendrén e Qytetit, pérmirésimin né
uljen e ndotjes sé ajrit dhe konsumin e karburantit pér transport publik.

Organizimi i sipérfages pér automjetet e transportit éshté pérllogaritur si mé poshté vijon:

Né bazé té vlerésimit té parashikimit té kérkesés pér;pasagjerét dhe automjetet e pasagjeréve qé
kalojné transit né Terminalin e Tiranés dhe oraret e tyre té integruara, éshté llogaritur numri i
vend-parkimeve (ankorimeve) dhe hapésira e nevojshme e parkimit-né Terminalin e Tiranés pér
autobusé ndérkombétaré, ndérqytetés dhe té komunave, furgoné taksi (8+1), autobusé urbané,
taksi (4+1). Né fund jané pércaktuar 34 vend-parkime pér autobusét ndérkombétaré, 45 vend-
parkime pér autobusét ndérgytetés, 12 vend-parkime pér autobusét e komunave, 12 vend-
parkime pér autobusét urbané dhe 25 vend-parkime pér furgoné taksi (8+1).

Numri i llogaritur i vend-parkimeve dhe hapésirave té parkimit éshté konstatuar té pérballojé
kérkesén e pasagjereve dhe automjeteve té pasagjeréve né Terminalin e Tiranés edhe pér vitin
2035.

Linjat e automjeteve té pasagjereve N°. i véndeve té géndrimit
Autobus nderkombetare 34

Autobus nderqytetas 45

Autobuze té komunave 12

Autobuze urban 12

Furgona Taksi (8+1) 25

Parkim autobuze té natés 177



Qéllimet e Projektit

Qéllimet e projektit t¢ Terminalit té Transportit Publik té Tiranés (TTPT) jané si mé poshté:

» Transporti

Zhvillimi i TPTT-sé né njé nyjé té transportit intermodal gé integron mjetet aktuale
dhe té ardhshme té kalimit lokal dhe rajonal né njé sistem gjithépérfshirés transporti;
Promovimi i transferimeve midis shumé mjeteve té€ ndryshme té transportit, si dhe
aksesit té kémbésoréve dhe bigikletave né njé vendndodhje né njé ményré gé éshté
eficente, logjike dhe e sigurt;

Rritja e numrit té pasagjeréve té transportit publik té kalimit/transitit;

Lidhja e kalimit lokal dhe rajonal me linjén hekurudhore dhe autobusét ndérqytetés,
duke pérfshiré hekurudhén e ardhshme ekspres; dhe

Sigurimi i lidhjeve té métejshme pér dhe nga Aeroporti Ndérkombétar “Néné
Tereza”.

TPTT ka pér géllim pér té u béré njé qénder transporti dhe pér kété arsye duhet té
keté aftésiné dhe mundésiné té lidh té dy zonat urbane dhe zonat jashté qytetit, né
pajtueshméri me zhvillimin e rrjetit hekurudhor dhe tramvait né té ardhmen.

= Hartimi i Projektit t& TTPT ka patur objektivat e méposhtém:

a. Vendosje té miré né qytet,
Pérzgjedhjen e funksioneve té pérshtatshme;
Terminali te jete njé nyje intermodale, duke e bérété lehté Iévizjen e udhétaréve dhe
krijimin e zonave te shkémbimit, ato té tranzitit-dhe-zonat tregtare;
d. Arkitekturé e pérshtatshme;
e. Fleksibiliteti.
TTPT éshté projektuar pér té integruar rrjetin infrastrukturor dhe zonén urbane, té dyja té

tanishme dhe té ardhshme: njé nga akset kryesore té kétij projekti éshté vazhdimési me njé aks té
ri urbanistik té Masterplanit té Tiranés.

= Projektimi Urban

Nxitja e pérdorimit té kombinuar, zhvillimit privat té orientuar drejt kalimit transit gé
plotéson vendin e TTPT-sé dhe lagjet e aférme;

Garantimi gé projektimi, materialet dhe shkalla e njé arkitekture té re plotéson
pérdorimin ekzistues dhe té ardhshém té tokés/truallit;

Lidhja e lagjeve me hyrjen e re té automjeteve, bigikletave, kémbésoréve; dhe

Arritja e njé marréveshjeje zhvillimi gé ofron mundési ekonomike pér gytetin, rajonin
dhe vendin.

Arritja e kétyre géllimeve do té krijojé njé zoné gé do té keté pronat e patundshme té
aksesueshme pér transport né Qytetin e Tiranés, me vlera gé mund té arrihen pér té zhvilluar
mé plotésisht objektet e transportit pér pérfitim té ndérsjellé privat dhe publik. Kéto
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investime pér pronat e patundshme dhe transportin do ta bé&jné Tiranén mé térhegése pér
mundési té métejshme zhvillimi dhe do té sjellin njé shembull t& géndrueshém, té nevojshém
pér suksesin ekonomik.

Terminali i ri ka pér géllim té béhet géndér e shkémbimeve dhe té keté aftésiné e lidhjes sé
dy zonave urbane dhe zonat jashté qytetit, né pajtueshméri me rrjetin hekurudhor ekzistues
dhe linjén e tramit né té ardhmen.

Né kété drejtim, projekti do te jete i integruar me Planin e ri Urban té qytetit té Tiranés si
edhe me masterplanin gendror té Tiranés.

Gjate studimit paraprak nga Bashkia e Tiranes dhe studimi i kryer nga konsulenti i huaj
ITASLFERR Spa,ltali ne lidhje me Trafikun Publik te Tiranés dhe zhvillimet e ardhshme,
jané pérzgjedhur paraprakisht 3 variante té projektit, t€ shogéruara me treguesit kryesore si
mé poshté vijon:

(v) dimensionimi i Terminalit,

(vi) skema e pérgjitheshme e planimetrisé (pérfshiré té gjitha siperfaget e
parkimit dhe platfomat, stacionin e trenit) etj,

(vii)  skemafunksionale

(viii) analiza financiare dhe ekonomike

Aksesi Rrugor

Rruga ne hyrje t&€ TTPT é&shté nj€ rreth rrotullim i ri n€ aksin rrugor “SH 17, e cila lejon pér té
shkuar né/ose pér té dalé nga Terminali

Terminali i autobuzéve

Organizimi i terminalit té autobuséve pérfshin:
v.  Terminali per autobusa ndér-qytetor,
vi.  Terminali pér autobusét ndérkombétare né pronési té kompanive té transportit shqiptar

né veri,

vii.  Terminali pér autobusét ndérkombétare né pronési té kompanive té huaja té transportit
dhe zonén e parkimit taksi - van né jug,

viii.  Terminali i autobuséve urban dhe zona e taksive né peréndim , garazhi dhe stacioni i

shérbimit té karburantit né lindje.



2. Pikénisja e Projektit te Terminalit

Duke marré parasysh strategjité e zhvillimit té trafikut urban dhe transportit publik né Tirang,
transporti ndérqytetés si njé shérbim i rregullt g& duhet té pérmbushé kérkesén né rritje té
pasagjeréve eshte né gjendje té kege né lidhje me stacionet e nisjes dhe mbérritjes té quajtura
terminale. Rrjedhimisht, piképamja e pérgendrimit té linjave té transportit té largét/né distancé
(ndér-urban) ishte e nevojshme pér krijimin e njé Terminali multi-funksional per Transportin
Publik ne Tirane.(TTPT)

Objektivi i Bashkisé Tirané éshté qé té pérmirésojné lévizshmériné e pérgjithshme, duke siguruar
njé terminal té transportit me kapacitet té ploté pér té lejuar mjetet e transportit ndérgytetas té
shkarkojné pasagjerét, pér lidhje me autobuzé urban dhe taksi pérgjaté korridorit kryesor me
pjesén tjetér té qytetit, duke zvogéluar bllokimet e trafikut né Qendrén e Qytetit, pérmirésimin né
uljen e ndotjes sé ajrit dhe konsumin e karburantit pér transport publik.

Bashkia e Tiranés mbéshtetur népolitikat e saj dhe né Strategjiné e Zhvillimit t&¢ Qéndrueshém té
Transportit né qytetin e Tiranés dhe Ruajtjen e Ambientit, né bashképunim me Bankén Europiane
pér Rindértim dhe Zhvillim (BERZH) dhe bazuar ne kuadrin ligjor ne Shqiperi pér pjesémarjen e
sektorit privat ne implementimin e projekteve te sektorit publik (Partneritetit Publik Privat), né
Ligjin Nr. 125/2013 (i ndryshuar) “Pér koncesionet dhe Partneritetin Publik Privat”, dhe VKM
Nr. 575, daté 10.07.2013 “Pér miratimin ¢ rregullave pér vlerésimi dhe dhénienme
koncesion/parteritet publik privat® etj, Bashkia e Tiranés ne rolin e Autoritetit Kontraktor ka
identifikuar dhe ka shyrtuar Projektin e koncesionit /partneritetit publik privat “Terminali i
Transportit Publik t€ Tiranés“(TTPT).

Banka Europiane pér Rindértim dhe Zhvillim, (BERZH) ka asistuar Bashkingé e Tiranés per
financimin e pérgatitjes aktuale té njé Studimi-Fizibiliteti; Analizén-Mjedisore dhe Sociale dhe
pérgatitjen e tenderit vijues si kontraté koncesioni.

Né vitin 2012 é&shté lidhur Marréveshja e Grantit lidhur midis BERZH dhe Bashkisé Tirané (e
ndryshuar), né€ daté 09.10.2012 ,,Pér Studimin e Fizibilitetit t&¢ Termnialit t€ Transportit Publik te
Tiranés, me vleré 495.000 Euro.

Népérmjet ketij granti eshte financuar kontrata e konsulencés me objekt “Rishikimi i Studimitté
Fizibilitetit ekzistues dhe Pérgatitja ¢ Tenderit t&¢ Koncesionit” pér Terminalin e Transportit
Publik té Tiranés, lidhur ne datén 09.10.2012 midis Bashkisé Tirané dhe konsulentit té huaj
ITALFERR Spa, Itali.

Eshté réné fakort qg¢ BERZH do té asistojé Bashkiné e Tiranés pér financimin e pérgatitjes té
projektit te detajuar , duke pérfshiré pérfundimin e (i) studimi fizibiliteti, (ii) analizén mjedisore
dhe sociale dhe pérgatitjen e (iii) dokumentave te tenderit vijues si kontraté koncesioni.

Gjaté strukturimit té projektit si koncesion/ppp, Bashkia e Tiranés do té ofrojé njé parcelé toke
85,000 metra katroré té pozicionuar pérgjaté korridorit kryesor gé drejtohet nga veriperéndimi
jashté qytetit drejt Durrésit, pér t’u kontraktuar né njé plan afatgjaté pér njé koncesionar t&
ardhshém.



Bashkia e Tiranés né vitin 2015, ka zhvilluar procedurat e tenderit pér shérbime konsulence me
objekt “Studimi i Fizibilitetit dhe Pregatitja e Dokumentave te Tenderit” pér Projektin e
Terminalit té Transportit Publik té Tiranés.

Fitues i tenderit u shpall kompania ITALFERR SPA lItali. Kontrata e Konsulences me kompaniné
“ITALFERR SPA” Itali, u lidh n€ daté 04.02.2016 eshte financuar nga Banka Europiane pér
Rindértim dhe Zhvillim.

3. Situata Aktuale

Sé bashku me procesin e demokratizimit gé filloi né vitin 1991, urbanizimi éshté zhvilluar mé tej
né kryeqytetin, Tirané, e cila ka pésuar njé rritje té shpejté té popullsisé sé zhvendosur nga zonat
rurale dhe malore. Né 2008 popullsia e Tiranés arriti gjashtégind e dyzet mijé (640,000) banoré
nga dyqind e pesédhjeté mijé (250,000) né 1989 ose njé rritje prej pothuajse 270 pér qind né
vetém nénté vjet. Sipas dokumenteve té planifikimit, gyteti do té rritet né 1.000.000 banoré né
vitin 2020.

Késhtu, zhvillimet urbane né sektorét e transportit, ujé/kanalizime dhe menaxhimin e mbetjeve té
ngurta, né vecganti duhet té balancoheshin urgjentisht me fluksin e popullsisé urbane.

Q¢ nga fillimet e viteve 90’, trafiku rrugor éshté rritur eksponencialisht ne Tirané. Sot rritja e
trafikut rrugor jo vetem ge po i kushton shume infrastruktures, por rritja e ndotjes se ajrit po
kercenon shendetin e njerzve ge jetojne dhe punojne ne gytet.

Ndarja modale e transportit publik aktualisht éshté rreth 36 pér qind té té gjitha udhétimeve, ose
njé total prej 800,000 udhétime né dité nga autobuzét! dhe minibusé. Ky nivel i volumeve té
pasagjeréve té autobuséve mund té pritet té bjeré né rreth 25 pér gind. e té gjitha udhétimeve deri
né vitin 2020, né pérputhje me modelet e fundit-té trafikut:

Ka njé total prej 330 autobuzé urban te nje madheésisé standarde ge sot veprojné sé bashku ne 10
rrugét kryesore, dhe 100minubuse dhe rreth850 taksi. Transporti publik rregullohet nga Drejtoria
e Transportit e Trafikut Rrugor Tirané, nén kontratat e lidhura té licencimit dhe operacionet e
taksive jané té liberalizuara. Vetém njé nga rrugét urbane operohet nga njé kompani publike; té
gjithé té tjerét jané operuar privatisht dhe nuk marrin subvencione.

Lévizjet ditore té drejtuara nga jashté autobuseve/minibuseve jané mé té pakta se levizjet brenda
pér brenda dhe numeron 20,776 njési.

e Rruga kryesore pér lévizjet jashté éshté sérish rruga e Durresit né té cilén kalojne 44% e
lévizjeve té pérgjithshme pér jashté (9,092 levizje ne dite).

e Rruga e dyte kryesore pér lévizjet jashté éshté rruga e Kavajes (7,292 levizje ne dite e
barabarte me 35 % te totalit te “rrjedhjeve” per jashte), e cila s€ bashku me rrugén e
Durrésit €shté e pérfshiré né pothuajse 80% te totalit te “rrjedhjeve”jashte.

e Pjesa e mbetur prej 21% eshte e ndaré né rrugen e Elbasanit (3,528 levizje ne dite e
barabarte me 17 % te totalit) dhe rruga e Dajtit (864 levizje ne dite e barabarte me 4% te
totalit) e cila edhe per lévizjet jashté,eshte rruga me pak e réndesishme.

Sipas Institutit té Statistikave, numri i automjeteve té regjistruara né Tirané gé nga viti 2010 éshté

rreth 120 000. Tirana ka rreth 40% té automjeteve té Shqipérisé. Ngarkesa e trafikut éshté shumé e
larté dhe rrjeti né pjesén mé té madhe té dités éshté i mbushur plot, sidomos brénda unazés sé
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mesme.
Né Tirané (qé nga viti 2009) ka rreth 178 makina pér 1000 banoré, éshté vetém pak mé
pak se gjysma e mesatares evropiane dhe pritet gé té rritet me shpejtési vitet e ardhshme.

Motorizimi i shpejté ka sjellé shumé probleme urbane né zonén metropolitane té Tiranés, si
bllokimet e trafikut dhe ndotjen e mjedisit. Bllokimet e trafikut né rrugét e qytetit dhe né rrugét,
gé lidhen me rrethinat éshté duke u pérkeqgésuar vit pas viti. Kjo, sepse kapaciteti i rrugéve né
zotérim pér té udhétuar nga rrethinat né gendér té qytetit éshté kufizuar shumé pér shkak té
parkimit ligjor/joligjor, ka njé bllokim té trafikut, vecanérisht né rrugét radiale gjaté oréve té
pikut né méngjes dhe pasdite.

Pérfshirja e disa donatoréve né financimin dhe zbatimin e studimeve gé kané té béjné me disa

aspekte té sistemit té transportit po luajné njé rol té réndésishém né zbatimin e politikave té

pérmendura mé sipér.

Sistemi rrugor né Tirané éshté i paplotésuar né disa nga rrugét kryesore gé té cojné né gytet nga

periferité apo nga qytetet jashté (Durrés, Elbasan, Dajti dhe Kavaja). Skema e rrugéve aktualisht

bazohet né:

* njé unaz€ kryesore (unaza e brendshme, apo unaza e gendrés) brenda té cilés pérqéndrohen t&
gjitha aktivitetet kryesore né Tiranég;

* njé unaze tjetér mé e shkurtér dhe e papérfunduar (unaza e vogél)

* nj€ pjesé e vogél e unazés sé jashtme né pjesén lindore té qytetit.

Té dhénat e mésipérme tregojné garté njé céshtje tjetér té réndésishme pér zhvillimin e rrjetit

rrugor né Tirané. Dy nga tre unazat e pérshkruara mé sipér, unaza e brendshme dhe unaza e vogél

kané njé seksion té pérbashkéta né brigjet e Lanés. Kjo vjen nga dy arsye qé paraget njé kufizim

fizikgé ka ndikuar shumé né zhvillimin e rrugéve né Tirané;

Duke marré parasysh strategjiné e zhvillimit t€ transportit, publik né Tirané, zhvillimi i
géndrueshém i transportit pérfshin té gjitha llojet e_transportit me. autobuz né pérputhje me
legjislacionin né fugi. Transporti ndérgytetés si njé shérbim i rregullt gé duhet té pérmbushé
kérkesén né rritje té pasagjeréve paraget problematika dy problematika kryesore;

Sé pari, krijimi i stacioneve té shpérndara (jo té integruara) shkakton vonesa né trafik, zvogélim té
kapaciteteve té parkimit né qytet. Bashkia e Tiranés ka ligensuar 54 linja qytetése me njé numér
total flote mjetesh prej 243 autobuzé, duke i shtuar edhe fluksin e mjeteve gé vijné né Tirané,
éshté llogaritur se nga Tirana pérballon rreth 865 nisje/mbérritje né dité.

Sé dyti, stacionet e nisjes/mbérritjes nuk jané té pajisura me infrastrukturén e nevojshme pér ti
shérbyer pasagjeréve. Transporti rrethqytetés i destinuar pér ti shérbyer nevojave té popullsisé gé
I8viz nga gendra e komunave né drejtim té gytetit dhe anasjelltas, pérballet me sfida qé lidhen me
urbanizimin e shpejté té komunave pérreth Tiranés. Sot operojné rreth 33 linja té& rregullta
rrethqytetése me rreth 314 nisje/mbérritje né dité (fluksi né orarin e pikut prej 34 autobuz/oré).
Stacionimi i linjave rrethgytetése paraget problematikén gé pjesa mé e madhe e kétyre linjave
pérfundojné né gendér té Tiranés duke ndérhyré né stacionet e linjave qytetése dhe duke rénduar
trafikun né akset hyrése né gendér té Tiranés.

Transporti ndérkombétar pérfagésohet nga 34 operatoré té transportit ndérkombétar té pasagjeréve
gé ofrojné shérbimin né 53 linja ndérkombétare duke lidhur Tiranén me Greqing, Italinég,
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Gjermaniné, Turginé, Magedoniné dhe Kosovén. Pér veté natyrén e kétij shérbimi, pjesa mé e
madhe e agjensive jané té pérgéndruara né Bulevardin Zogu I.

Mungesa e njé terminali té integruar éshté njé nga rekomandimet e shumé studimeve té kryera pér
transportin né qytetin e Tiranés, duke filluar qé nga Strategjia e Transportit t¢ Qéndrueshém né
2009 dhe deri tek Studimi i fundit i financuar nga geveria japoneze, Studimi Tematik i Tiranés,
2012. (JICA)

N¢ gershor 2009 pérfundoi “Strategjia e Transportit t€ Qéndrueshém té Rrugéve Bashkiake,” dhe
“Plani i ri Rregullator Urban i Bashkisé s¢ Tiranés” (PRRUBT) pér vitin 2021 u pérfundua
gjithashtu né vitin 2009.

Problemet aktuale té trafikut rrugor:
(1) Nevoja pér Rrjetin Rrugor Hierarkik
(2) Ngarkesa e Madhe né Rrugét Parésore Urbane
(3) Trafiku i Pabalancuar i Automjeteve né CBD
(4) Ulja e Kapacitetit Rrugor
(5) Menaxhimi dhe Kontrolli i Trafikut

a. Mungesa e Sistemeve té Monitorimit té Trafikut
b. Rregullorja e Trafikut

c. Probleme té Parkimit
Ambiente té reja parkimi duhet té zhvillohen né vendndodhjet e méposhtme:

+ Ndalesat e nyjave kryesore intermodale (pikat e transferimit midis rrugéve parésore dhe

kalimit publik, transporti me autobus ose njé transport i.ri. publik);

+ Né té gjithe CBD e Tiranés (brenda .rrugés $é unazés .sé mesme), vecanérisht rreth
godinave té zyrave dhe godinave tregtare t€ médha, Ku kérkesa pér parkim éshté tepér e
larté; dhe

+ NEé nén-gendra (nése ka) té ndodhura né perifering e Tiranés.

Né Tirané ndodhen rreth 70,000 automjete té regjistruara, rreth 30% e numrit total né shkallé
vendi. Rreth 80% e automjeteve pérdorin I1éndé djegése dizel gqé shkarkon njé volum té sasisé té
grimcave 20 heré mé té larté sesa motorét me nafté. Pérve¢ monoksidit té karbonit, ndotésit
kryesoré té shkaktuar nga automjetet pérfshijné Pb, S, CO., NOx, Oz dhe SO,. Me rreth 90% té
kostove té kapitalit nga transporti rrugor, né krahasim me 5% pér transportin hekurudhor dhe
2.5% pér transportin detar dhe aviacionin, ndotja e ajrit do té mbetet njé ¢éshtje shgetésuese.

Kjo domosdoshméri pér gytetin pér ta ¢liruar nga trafiku i rénduar prej mjeteve té transportit me
autobuz dhe pér té rregulluar né parametra europian Iévizjen e njerézve pér/nga Tirana, u adresua
edhe gjaté hartimit té Planit Rregullues té Qytetit, Dhjetor 2012, né té cilin u miratua pozicionimi
i Terminalit Multimodal té Tiranés né hyrje té Tiranés.

Duke marré parasysh strategjité e zhvillimit té trafikut urban dhe transportit publik né Tirang,
transporti ndérqytetés si njé shérbim i rregullt gé duhet t& pérmbushé kérkesén né rritje té
pasagjeréve eshte né gjendje té kege né lidhje me stacionet e nisjes dhe mbérritjes té quajtura
terminale. Rrjedhimisht, piképamja e pérgéndrimit té linjave té transportit té largét/né distancé
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(ndér-urban) ishte e nevojshme pér krijimin e njé Terminali multi-funksional per Transportin
Publik ne Tirane (TTPT).

Terminali éshté pjesé e njé strategjie t€ gjeré t€ transportit urban i cili do t’u japé€ zgjidhje
nevojave urgjente pér pérmirésimin e trafikut né Tirané, népérmjet parkimit té gjithé mjeteve té
transportit té udhétaréve nga i gjithé vendi dhe krijimin e kushteve optimale pér transportin e tyre
né qytetin e Tiranés.

Objektivi i Bashkisé Tirané éshté qé té pérmirésojné lévizshmériné e pérgjithshme, duke siguruar
njé terminal té transportit me kapacitet té ploté pér té lejuar mjetet e transportit ndérgytetas té
shkarkojné pasagjerét, pér lidhje me autobuzé urban dhe taksi pérgjaté korridorit kryesor me
pjesén tjetér té qytetit, duke zvogéluar bllokimet e trafikut né Qendrén e Qytetit, pérmirésimin né
uljen e ndotjes sé ajrit dhe konsumin e karburantit pér transport publik.

4. Projekti Teknik

VLERESIMI | PARASHIKIMIT TE KERKESAVE

4.1Pérmbledhje

Objektivat kryesore té aktivitetit té parashikimit té kérkesés sé€ vlerésimit po pércaktojné dhe
vlerésojné kérkesén aktuale té automjeteve té pasagjeréve dhe pasagjeréve né zonat e transportit
urban dhe jashté-urban qé prekin Terminalin e ardhshém té- Transportit Publik té Tiranés (TTPT)
dhe parashikimin e tendencave té kérkesés pér.transport, si dhe flukset pérkatése té trafikut pér
planet kohore té viteve 1, 5, 10 dhe 20 qé prej fillimit te funksionimit.te terminalit.

Eshté e réndésishme té theksojmé faktin se objektivi kryesor i késaj pjese t& studimit &shté qé t’i
ofrojé investitorit/koncesionarit numrin e autobuséve dhe furgonave-taksi (8+1 vende), té cilat
aktualisht duhet té jené duke pérdorur Terminalin e Transportit Publik té Tiranés, oraret e tyre dhe
nivelet e tyre té rritjes sé ardhshme né plane kohore prej 1, 5, 10 dhe 20 vjetésh.

Kérkesa e pasagjeréve ndérqytetés e lidhur fugimisht me dimensionimin dhe té ardhurat kryesore
té TTPT-sé, éshté edhe mé e réndésishme pér objektivin kryesor té projektit sesa kérkesa pér
transport publik urban gé duhet té shérbejé vetém si njé sistem shpérndarés/furnizues pér
Terminalin e Tiranés.

Si pasojé e elementéve té mésipérm, ekzistojné dy modele té parashikimit té kérkesés pér trafik, té
nevojshme pér vlerésimin e parashikimit té kérkesés t& TTPT-sé: modeli i trafikut urban té
Tiranés dhe modeli i trafikut ndérqytetés té Tiranés (vendas dhe ndérkombétar). Secili prej tyre ka
nevojé pér studime té zgjeruara dhe llogaritje trafiku dhe pérpunim pér kalibrimin e tyre té duhur.
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4.2 METODOLOG]JI

Ekzistojné dy metoda pér vlerésimin e kérkesés aktuale té automjeteve té pasagjeréve dhe
pasagjeréve né Terminalin e Tiranés:

1) Modelimi i trafikut t€ pasagjeréve dhe automjeteve té pasagjeréve né zonat urbane té
Tiranés dhe né zonat ndérgytetése;

2) Identifikimi i numrit té licencave té transportit té pasagjeréve ose autorizimit té lIéshuar pér
shogérité e autobuséve gé operojné né linja té rregullta autobusésh me origjiné/destinacion
ose gé kalojné transit né Qytetin e Tiranés.

Né lidhje me metodén e paré nevojiten dy modele té parashikimit té kérkesés pér pasagjeré, urban
dhe ndérqytetés (kombétar dhe ndérkombétar), si¢ u theksua mé sipér.

Pér secilin model jané té nevojshme studime té zgjeruara dhe llogaritje trafiku pér kalibrimin e
tyre té duhur. Teknikisht éshté e pamundur té hartohen, ngarkohen té dhéna, té kalibrohen dhe
drejtohen modele té tilla t¢ médha brenda késaj periudhe kohe relativisht té shkurtér.
Kryesisht ai duhet té jeté njé proces i panevojshém dhe i kushtueshém pér shkak se:
- Ka modele shumé té mira dhe té kohéve té fundit té pérdorura nga studime té méparshme
né lidhje me transportin urban té Tiranés dhe transportin kombétar shqiptar;
- Nuk duhet té jepen rezultate mé té sakta me modelimin e ri té parashikimit té kérkesés pér
pasagjerét urbané dhe ndérqytetés.

Né vijim té metodés sé dyté mund té merren drejtpérdrejt té dhéna, t€¢ besueshme dhe tepér té
dobishme né lidhje me numrin e autobuséve dhe furgonave-taksi (8+1 vende) dhe oraret e tyre qé
kané aktualisht Qytetin e Tiranés si origjiné/destinacion ose-piké transiti/kalimi.

Pér shkak té arsyeve té mésipérme, Konsulenti ka zgjedhur té zbatojé metodén e dyté né lidhje me
vlerésimin e kérkesés aktuale té pasagjeréve dhe automjeteve té pasagjeréve dhe té pérdoré
produktet dhe rezultatet e modeleve té studimeve té méparshme té kohéve té fundit, me géllim
vlerésimin e parashikimit té kérkesés pér vitin e paré, té pesté, té dhjeté dhe té njézeté, né vijim té
vitit té fillimit té funksionimit té terminalit.

Konsulenti ka zbatuar metodologjiné e méposhtme duke pérmbushur Detyrén 2-Vlerésimi i

parashikimit té kérkesés:

a. Rishikimi i té gjitha modeleve dhe t& dhénave té studimeve ekzistuese né lidhje me
transportin e pasagjeréve té qytetit té Tiranés dhe transportin e pasagjeréve
ndérqytetés.

b. Jané pérzgjedhur modele dhe té dhéna té dobishme qé duhet té pérdoren né studimin e

TTPT-sé dhe besueshméria e tyre éshté verifikuar duke kontrolluar dhe verifikuar té
dhénat nga burime té ndryshme té besueshme.

C. Konsulenti ka realizuar studime té shkurtra pér rrugét dhe stacionet ekzistuese té
autobuséve, intervista dhe shkémbim operacioni me operatorét e autobuséve dhe
operatorét e stacioneve té autobuséve, si dhe me pérfagésues té shoqgatave té tyre.
Studime té shkurtra trafiku jané kryer né ditét e javés (dité pune dhe dité pushimi) gé
jané dité karakteristike pér trafikun gé kalon transit né Terminalin e Tiranés: té hénén,
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té mérkurén, té premten dhe té shtunén (e diela nuk éshté njé dité e tillé, veganérisht
gjaté periudhés sé dimrit). Ditét karakteristike jané identifikuar mbi bazén e
llogaritjeve ekzistuese té trafikut né studimet e méparshme.

d. Pérditésimi dhe plotésimi i té dhénave té pérzgjedhura dhe té verifikuara me té dhénat
aktuale té marra nga burime té arsyeshme.
e. Krijimi i bazés sé té dhénave me licenca té rregullta té transportit té pasagjeréve

(linjat e autobuséve ndérkombétaré, ndérqytetés dhe komunave) dhe orare té
autorizuara, té marra nga autoritetet kompetente gé Iéshojné licenca né sektorin e
transportit té pasagjeréve: Ministria e Punéve Publike dhe Transportit e Shqipérisé,
Rajoni i Tiranés (Qarku) dhe Bashkia e Tiranés pér vitin 2012. Konsulenti ka
verifikuar, kontrolluar dhe plotésuar kéto té dhéna me té dhéna té tjera né lidhje me
furgonat-taksi me 8+1 vende.

f. Oraret specifike dhe té integruara pér nisjet dhe mbérritjet e autobuséve dhe
furgonave-taksi me 8+1 vende né TTPT pér vitin 2012 jané llogaritur né detaje, duke
identifikuar madje parametrat e oréve té ngarkuara té trafikut dhe pikut pér
terminalin.

g. Do té pércaktohen numrat e autobuséve dhe furgonave-taksi qé do té shfrytézojné dhe
frekuentojné TTPT-né pér periudhat kohore: 1, 5, 10 dhe 20 vjet nga fillimi i
operacioneve té terminalit. Nivelet e rritjes gé vijné nga modelet e studimeve té
méparshme do té pérdoren pasi té verifikohen si¢ duhet.

h. Do té pércaktohet shpeshtésia e sistemit té shpérndarjes/furnizimit néTTPT (linjat e
autobusit urban).

I. Sa mé sipér do té planifikohet numri 1 hapésirave té parkimeve té autobuséve dhe
furgonave-taksi, vendeve té parkimit.

4.3 PERZGJEDHJA E MODELIT TE TRANSPORTIT TE NEVOJSHEM PER VLERESIMIN
E PARASHIKIMIT TE KERKESES PER PASAGJERE

Pasi shqyrtoi dhe analizoi té gjitha studimet e méparshme né lidhje me Tiranén (shihni Detyrén
1 — Veéshtrim paraprak i studimeve ekzistuese té pérgatitura nga Bashkia), Konsulenti
pérzgjodhi:

e Modelin e Parashikimit té Kérkesés pér Transport té Projektit PTKSH 2 — Rishikim i
Pesé Viteve té Para té Planit té Transportit Shqiptar Kombétar — Louis Berger 2010, si
njé model bazé pér parashikimin e kérkesés pér transportin e pasagjeréve pér trafikun
ndérqytetés (vendas dhe ndérkombétar) né Shqipéri dhe

e Modelin e Parashikimit té Kérkesés pér Transport Urban té JICA — Projekti pér
Planifikimin Tematik Urban té Tiranés, 2012, si bazé pér parashikimin e kérkesés pér
transportin e pasagjeréve né qytetin e Tiranés.

Sa mé poshté modelet e pérzgjedhura dhe rezultatet e tyre kryesore jané analizuar hollésisht,
duke pérzgjedhur dhe kontrolluar mé tej produktet dhe rezultatet e tyre mé té réndésishme qé
do té pérdoren pér vlerésimin e parashikimit té kérkesés pér pasagjeré dhe automjeteve té
pasagjeréve.
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Vetém té dhénat dhe rezultatet pérkatése jané pérdorur pér vlerésimin e parashikimit té
kérkesés si¢c jané nivelet e rritjes, ndryshimet ditore, javore dhe vjetore té trafikut dhe té
dhénat e ndarjes sé mjeteve té transportit.

Modelimi i PTKSH 2 (Rishikimi i Pesévjecarit té Paré té Planit t¢ Transportit Shqiptar
Kombétar)

Kérkesa e Transportit té Pasagjeréve

Modelimi i kérkesés pér transportin e pasagjeréve pérbéhet nga pérpjekja pér té pércaktuar
faktorét socio-ekonomiké gé gjenerojné dhe shpjegojné volumin e lévizjeve ndér-urbane té
pasagjeréve (midis ZAT-eve). Louis Berger ndértoi njé séré modelesh:

Njé model gjenerimi pér llogaritjen e garkullimeve té trafikut té gjeneruara nga secila ZAT,
duke pérdorur si faktoré shpjegues karakteristikat socio-ekonomike té zonave (popullsia,
nivelet e té ardhurave, potenciali i zhvillimit, niveli i motorizimit ....).

Njé model térheqjeje pér llogaritjen e numrit té udhétimeve té térhequra nga secila zoné qé
pérdor té dhéna hyrése, té cilat karakterizojné “térheqshméring”, dinamizmin e kétyre zonave
(popullsia, aktivitetet ekonemike, mundésité pér punésim, shérbimet e turizmit ose
argétimit/kohés sé liré...).

Njé model shpérndarjeje, 1 afté pér té llogaritur numrin e udhétimeve midis ¢do dy zonave
té analizés sé trafikut gé pérdorin udhétimet e llogaritura, t€ gjeneruara dhe té térhequra si
kontribute. Me qéllim simulimin e zgjedhjeve (té destinacioneve tépasagjeréve, Konsulenti
(Louis Berger) pérdori njé model té shpérndarjes 'sé udhétimeve né bazé té tipit té gravitetit, i
cili lidnet shprehimisht me qarkullimet “midis zonave me impedancé ndér-zonale ndaj
udhétimit.

Impedanca e lidhjeve té rrjeteve pérdoret pér té pércaktuar itinerarin minimal midis secilit
element cift origjiné-destinacion ku garkullimet e trafikut jané planifikuar nga Modeli i
Transportit. Kjo impedancé €shté kostoja e “perceptuar” nga pérdoruesit e asaj lidhjeje gjaté
udhétimit té tyre né rrjet. Konsulenti (Louis Berger) pérdori si impedancé kohén e udhétimit
midis centroideve. Koha e udhétimit u llogarit si njé funksion i distancés dhe shpejtésive
mesatare sipas gjendjes dhe karakteristikave gjeometrike té rrjetit.

Louis Berger kalibroi modelin e shpérndarjes duke rregulluar garkullimet/flukset e llogaritura
pér vitin 2010 pér garkullimet e trafikut té regjistruara gjaté studimeve té trafikut.

Njé pérmbledhje e kétij procesi modelimi tregohet né Figurén e méposhtme 2.1:udhétimit té
tyre né rrjet. Konsulenti (Louis Berger) pérdori si impedancé kohén e udhétimit midis
centroideve. Koha e udhétimit u llogarit si njé funksion i distancés dhe shpejtésive mesatare
sipas gjendjes dhe karakteristikave gjeometrike té rrjetit.

Louis Berger kalibroi modelin e shpérndarjes duke rregulluar garkullimet/flukset e llogaritura
pér vitin 2010 pér qarkullimet e trafikut té regjistruara gjaté studimeve té trafikut.
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Njépérmbledhje e kétij procesi modelimi tregohet né Figurén e méposhtme 2.1:
Figura 2.1 Procesi i Modelimit té Kérkesés pér Transportin e Pasagjeréve

Demographic ISocio-economicI I Traffic Data I
Dgwta Data
3 v
= e
A Y —— -~
: Trip Generation ‘

Trip Attraction

| Trip Dis'tribution |

| Mode Choice |

g g -

+
I Analysis |
Numri mesatar ditor

2010 2015 2030
Rritja mesatare vjetore e normés sé 0 0
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Modelet e Parashikimit té Kérkesés

Pér té zhvilluar modelet e parashikimit té kérkesés pér Tiranén, Studimi lokal i kryer nga
fundi i muajit shtator deri né tetor 2008, gé pérfshininformacion socio-ekonomik dhe pér
udhétime té 7,000 personave té marré nga./5.ZAT (Figura 2.4), eshté shfrytézuar si grupi i
vetém i té dhénave gééshté i disponueshém..Meqgésipas-studimitté-intervistuarit u pyetén rreth
udhétimeve té tyre té kryera vetém pér tre oré midis orés 6:00 dhe 9:00 paradite, modelet e
parashikimit té kérkesés jané zhvilluar gjithashtu vetém pér orét mé té ngarkuara té
méngjesit. Pér mé tepér, megééshtéprojektuar vetém pér orét mé té ngarkuara té€ méngjesit,
supozohet se tégjitha géllimet e udhétimeve té gjeneruara jané vetém nga shtépia né puné,
shkollé dhe vende té tjera.Si rezultat, udhétimet gqé nuk bazohen né vende té ndryshme nga
shtépia, si pér shembull udhétimet e punés gé normalisht zéné pjesé té konsiderueshme, nuk u
pérfshiné né modelet e parashikimit té kérkesés.

4.4 Parashikimi i Kérkesés
Llogaritja e Udhétimeve Totale t¢ Ardhshme dhe Matrica Origjiné-Destinacion
Viti i synuar pér kérkesén e parashikimit éshté caktuar viti 2027, i ciliéshté gjithashtu i njéjté
si viti 1 synuar afatgjaté né kété Studim. Sé pari, udhétimet e gjeneruara dhe té térhequra pér

secilin ZAT jané llogaritur népérmjet modelit t€ gjenerimit té udhétimeve qé pérdor
karakteristika socio-ekonomike zonale té projektuara né kapitullin e méparshém si kontribute.
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Pérgjithésisht, si rezultat zonat e médha kané njé numér t¢ madh gjenerimesh té udhétimeve.
Megjithaté, pér zonat e udhétimeve nga shtépia né puné dhe nga shtépia né vende té tjera ku
térheqshméria tejkalon gjenerimin mund té shihen jashté CBD-sé, si dhe néngendrat e
projektuara nga Bashkia si pér shembull Ish Stacioni Hekurudhor, Zona e Spitalit Universitar
té Tiranés, Qyteti Studenti, Fusha e Aviacionit, Kombinati dhe Kodra e Kamzés; dhe zona
pérgjaté autostradés sé Durrésit. Ka shumé udhétime né kéto zona. Ndérkohé, udhétimet nga
shtépia né shkollé tregojné njé tendenceé té ndryshme dhe zonat me universitete jané té prirura
pér udhétime.

Mé pas, matricat e mésipérme té Origjinés-Destinacionit pér géllime udhétimi jané ndaré né
mjete automobilistike, transiti dhe ecjeje né kémbé népérmjet modelit té ndarjes sé mjeteve té
transportit. Pérgjithésisht, numri total i udhétimeve né Tirané né orét mé té ngarkuara
tétrafikut t¢ méngjesit (6:00-9:00 paradite) do té rriten ndjeshém né té ardhmen. Rritja nga
viti 2008 né 2027 éshté llogaritur té jeté 2.4 heré. Né lidhje me ndarjet e mjeteve té
transportit, té dyja ményrat e mjeteve té transportit automobilistik dhe transit do té kené
peshé, ndérsa ecja né kémbé do té humbé peshén e saj kur veté numri total do té rritet. Kjo
mund té ndodhé pér shkak se distanca mesatare e udhétimit pritet té jeté mée gjaté pasi zona
metropolitane e Tiranés do té zgjerohet sé bashku me zonat shtesé rrethuese té zhvillimit né
té ardhmen. Udhétime shtesé do tékryhen ose me mjete motorike, ose me ané
tékalimit/transitit. Késhtu, rritja.e konsiderueshme si né udhétimet me mjete motorike, edhe
me ané té kalimit/tranzitit pritet né t& ardhmen dhe rritja llogaritet té trefishohet.

Tabela 2.2 Udhétimet totale aktuale dhe té ardhme né Orét mé té Ngarkuara té Trafikut t& Méngjesit
(6-9 paradite) né bazé té Qéllimit dhe Mjetit té Transportit

Tiip Purose Present Person Trips (2008) Future Person Trips (2027)- Do Nothing Case
PP Auto Transit Walk | All Modes Auto Transit Walk All Modes
Home-To- 97,000 103,500 60,400 260,900 295,300 265,300 72,900 633,600
Work (37%) (40%) (23%) (100%) (47%) (42%) (12%) (100%)
Home-To- 5,600 39,900 27,000 72,500 20,900 119,300 45,900 186,100
School (8%) (55%) (37%) (100%) (11%) (64%) (25%) (100%)
Home-To- 4,800 11,300 30,200 46,300 4,900 59,500 25,600 89,900
Other (10%) (24%) (65%) (100%) (5%) (66%) (28%) (100%)
Total 107,400 154,700 117,500 379,700 321,100 444,100 144,400 909,600
(268%) (41%) (31%) (100%) (35%) (49%) (16%) (100%)

4.4.1 Planifikimi i Udhétimeve

Kur kérkesa pér udhétime gé quhet matrica e Origjiné-Destinacionit, llogaritet dhe zhvillohet
né rrjet, mund té parashikohet kérkesa pér trafik né rrjet.Ky seksion tregon rezultatet e njé
parashikimi té rasteve té méposhtme:

- Rasti i Vitit Bazé: Planifikon kérkesén aktuale pér rrjetin e autostradés pér udhétime né
vitin bazé (domethéné viti 2012). Kjo do té jeté baza pér vlerésimin e alternativave.

- Rasti i Mosndryshimit / Mosbérjes asgjé: Planifikon kérkesén e ardhshme pér udhétim
né rrjetin e autostradés né vitin bazé. Ky éshté njé rast hipotetik dhe mund té zbulojé
nevojén e ndértimit dhe pérmirésimit té rrugés pér plotésimin e kérkesés sé ardhshme.
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Né lidhje me zhvillimin e rastit té vitit bazé, matricat e Origjiné-Destinacionit nga Studimi
Lokal né vitin 2008 jané pérditésuar pér vitin 2012 né bazé té té dhénave té vézhgimit nga
Studimi i Llogaritjes sé Trafikut, Studimi i Origjinés-Destinacionit t¢ Automjeteve dhe
Studimit té Origjinés-Destinacionit té Pasagjeréve té Autobuséve té kryera né vitin 2011.

Pér mé tepér, ZAT shtesé rreth qytetit té Tiranés jané shtuar né rrjet gé tashmé pérbéhet nga
njé numér total prej 93 ZAT. Informacioni pér kostot e udhétimit nga Studimi i Opinionit té
Transportit éshté béré gjithashtu njé kontribut pér parametrat e rrjetit tékalimit/transitit dhe
autostradés né JICA STRADA.

Rezultatet e planifikimit té udhétimeve né dy rastet e mésipérme jané paragitur né Figurén 2.6.
Qé prej vitit 2012 duket se nuk ka probleme kryesore né lidhje me gjendjen e trafikut né rrjetin
rrugor né orét mé té ngarkuara tétrafikut t¢ méngjesit, me pérjashtim té disa rrugéve parésore
radiale/rrezore. Megjithaté, nése nuk merren masa, parashikohet t& ndodhé pérgendrimi i
trafikut me njé raport V/C mbi 1.5, késhtu shumé rrugé lidhin gendrén dhe zonat periferike.
Ky skenar i rastit t& mosndryshimit ose mosbérjes asgjé mund té jeté njé rast ekstrem; pra, né
fakt shumé pérdorues té makinave private mund t’i drejtohen kalimit/transitit pér shkak té
késaj dendésie té madhe trafiku. Né cdo rast, kjo nénkupton se pérmirésimi i dukshém né
kapacitetin e rrjetit rrugor do té jetéi nevojshém pér pérshtatjen e trafikut né rritje té
automjeteve né té ardhmen.

4.5 TREGU POTENCIALITRANSPORTIT TE PASAGJEREVE TE TERMINALIT
TE TIRANES

4.5.1Mjetet e transportit té pasagjeréve qé prekin Terminalin e Tiranés

TTPT mund té frekuentohet nga linja ndérkombétare té rrequllta té autobuséve, linjat e
rregullta té autobuséve ndérqytetés, linjat e rregullta-té autobuséve té komunave (gé lidhin
gytetin me komunat dhe/ose bashkité e tjera té aférme) qé kané Tiranén si origjiné dhe/ose
destinacion ose gé kalojné transit pérmes saj.

Sistemi i linjave té autobuséve urbané té Tiranés do té béhet njé sistem shpérndarés dhe
furnizues pér pasagjerét transportues té terminalit nga qyteti i Tiranés pér TTPT-né dhe gé
shpérndajné pasagjeré nga TTPT né qytetin e Tiranés.

Konsulenti propozon té pérfshijé neTTPT edhe furgonat-taksi me 8+1 vende gé operojné né
linjat e komunave dhe ndérqytetése, té cilat synojné rregullimin e tregut, pérmirésimin e
shérbimit té transportit pér pasagjerét, lehtésimin e trafikut né qytetin e Tiranés dhe té
ardhura té shtuara pér koncesionin e terminalit.

Ka mundési gé né t& ardhmen, TTPT mund té perfshijé stacionin hekurudhor si njé zgjidhje
alternative, pas rindarjes sé pritshme té Stacionit té vjetér Qendror Hekurudhor té Tiranés, pra
do té frekuentohet edhe nga pasagjerét hekurudhoré. Pérvec késaj, TPTT mund té pérfshijé
njé platformé tramvaj (si njé zgjidhje alternative) né krye té platformés hekurudhore, kur
linjat e tramvajit té reja té parashikuara do té vihenné veprim, késhtu qé duhet té frekuentohet
edhe nga linjat e tramvajit gé do té shérbejné si njé sistem ushqyes dhe shpérndarés shumé
pér terminalin.
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Duke marré parasysh sa mé sipér, jané pércaktuar pérdoruesit e identifikuar té sektoréve té
transportit kryesor teTTPT-sé gé prekin aktivitetin e ardhshém té Terminalit té Tiranés:

(a) Transporti rrugor ndérkombétar dhe ndérurban/ndérqytetés i pasagjeréve

(b) Transporti urban dhe periferik i pasagjeréve pér Tiranén- Potencialisht, transporti
hekurudhor i pasagjeréve, pas zhvendosjes sé stacionit hekurudhor té Qendror té
Tiranés, kur mund té vihet né funksionim edhe njé linjé e re tramvaji .

4.5.2 Vendndodhja e Terminalit té Tiranés dhe ndarja totale e trafikut té automjeteve té
pasagjeréve gé kalojné transit né qytetin e Tiranés

Duke marré parasysh vendndodhjen e TTPT-sé né skajin veriperéndimor té Qytetit té Tiranés,
éshté e nevojshme té vlerésohet me llogaritjen mé té sakté pjesa e automjeteve ekzistuese té
pasagjeréve qé do té kené mundési té hyjné néTTPT pasi té keté filluar funksionimi i tij.

Nga totali i autobuséve/furgonave, transferimet e brendshme arrijné numrin e 18,066 njésive.
Rruga hyrése kryesore né drejtimin e brendshém éshté Rruga e Durrésit me 7,250 transferime né
dité (e barabarté me 40% té lévizjeve totale né drejtimin e brendshém), ndjekur nga Rruga e
Elbasanit me 5,270 transferime né dité (29%); Rruga e Kavajés me 4,674 transferime né dité
(26%) dhe sé fundi Rruga e Dajtit me 872 transferime né dité (5%).

Transferimet e pérditshme me autobus/furgon né drejtimin e jashtém jané mé té shumta sesa ato
né drejtimin e brendshém dhe arrijné shifrén e 20,776 njésive. Rruga kryesore né drejtimin e
jashtém éshté sérish Rruga e Durrésit né té cilén kalojné,44%-t€ transferimeve té pérditshme té
drejtuara nga jashté(9,092 transferime né dité)..Rruga e dyté kryesore e drejtuar nga jashté éshté
Rruga e Kavajes (7,292 transferime né dité t& barabarta me 35% té. lévizjeve totale té drejtuara
nga jashté) gé me Rrugén e Durrésit éshté ‘pérfshiré me pothuajse 80% té lévizjeve totale té
drejtuara nga jashté. Pjesa e mbetur prej 21% ndahet né Rrugén e Elbasanit (3,528 transferime né
dité té barabarté me 17% té lévizjeve té drejtuara nga jashté) dhe Rruga e Dajtit (Dibrés) (864
transferime né dité té barabarta me 4% té lévizjeve té drejtuara nga jashté) gé edhe pér lévizjet e
drejtuara nga jashté, éshté rruga mé pak e réndésishme.

4.5.3 Fluksi i té dhénave té pasagjeréve né Shqipéri. Ndryshimi vjetor i trafikut

Konsulenti nuk posedonte té dhéna té rregullta statistikore rreth flukseve té trafikut té pasagjeréve
(pasagjeréve dhe km pasagjeréve) né rrjetin rrugor shqiptar sipas disa viteve né ményré qé té
kryente njé analizé té ploté té regresionit pér lidhjen e tyre me treguesit makroekonomiké. Té
dhénat e vetme té disponueshme jané té dhénat né lidhje me fluksin e pasagjeréve né portet tona
detare, fluksin e pasagjeréve né Aeroportin Ndérkombétar té Rinasit dhe né té gjitha pikat ndér-
kufitare shqiptare pér disa vjet.

Duke marré parasysh se trafiku ndér-kufitar i pasagjeréve dhe automjeteve té pasagjeréve ka njé
ndikim té drejtpérdrejté né trafikun e pasagjeréve né rrjetin rrugor shqiptar, sidomos né normat e
rritjes, Konsulenti ka siguruar té dhéna té detajuara dhe diku té pabotuara né lidhje me trafikun
ndér-kufitar.
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Né tabelat dhe figurat e méposhtme tregohet transporti ajror, detar dhe tokésor i pasagjeréve népér
pikat doganore shqiptare.

Tabela 2.4 Transporti Ajror dhe Detar i Pasagjeréve. Vitet 1994 - 2011

Njésité

Year

1994

1995

1996

1997 1998

1999

2000

2001 2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008 2009

2010

2011

Udhétarét
detaré

383,003

362,751

389,775

271,201 | 416,285

681,315

681,240

723,842 | 747,785

858,560

931,705

988,951

978,115

924,582

1,079,559 1,160,035

1,119,803

1,234,849

Udhétarét
Ajroré

158,192

213,343

283,010

242,435 | 295,308

356,823

408,334

460,020 | 495,102

561,446

649,750

784,640

906,103

1,107,323

1,259,665 | 1,394,688

1,536,822

1,817,084

Totali

541,195

576,094

672,785

513,636 | 711,593

1,038,138

1,089,574

1,183,862 1,242,887 | 1,420,006 | 1,581,455

1,773,591

1,884,218

2,031,905

2,339,224 (2,554,723

2,656,625

3,051,933

4.5.4 Automjetet shqiptare té pasagjeréve té regjistruara dhe né qarkullim

Né tabelén 2.14 tregohet inventari i mjeteve rrugore té pasagjeréve té regjistruara né Republikén e

Shqipérisé.
2.14 Tabela 2.14 Automjetet rrugore té pasagjeréve té regjistruara né Shqipéri, sipas kategorive

té mjeteve

Viti Makina Furgongé (8+1) Autobusé (> 9 vende) Rl automjetet &

pasagjeréve

1993 56,728 3,943 1,645 62,316
1994 67,960 4237 1,768 73,966
1995 58,682 3,459 1,443 63,584
1996 67,278 3,958 1,652 72,888
1997 76,822 4,548 1,898 83,269
1998 90,766 4,798 2,002 97,566
1999 92,252 6,399 2,670 101,322
2000 114,532 8,739 3,647 126,918
2001 133,533 10,823 4516 148,872
2002 148,531 10,934 4,563 164,027
2003 174,782 11,280 4,707 190,770
2004 190,004 13,034 5,439 208,478
2005 195,125 15,316 6,391 216,832
2006 225,114 18,706 7,806 251,626
2007 237,932 15,343 6,403 259,678
2008 248,938 15,899 6,645 271,482
2009 264,362 16,429 6,594 287,385
2010 277,045 17,311 7,032 301,388
2011 282,916 16,643 6,698 306,256

Tabela 2.15 tregon automjetet rrugore té udhétaréve né garkullim né territorin shqiptar.

2.15 Tabela 2.15 Automjetet rrugore té pasagjeréve né garkullim né territorin shqiptar, sipas

kategorive
Viti Makina fugona (8+1) Autobusé (> 9 vende) VI automjetet &
pasagjeréve
1993 38,456 3,210 1,621 43,288
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1994 46,070 3,451 1,743 51,263
1995 39,781 2,816 1,422 44,019
1996 45,608 3,223 1,628 50,459
1997 52,078 3,704 1,871 57,652
1998 61,530 3,907 1,973 67,411
1999 62,538 5211 2,632 70,380
2000 77,641 7,116 3,594 88,352
2001 90,522 8,813 4,451 103,786
2002 100,689 8,903 4,496 114,089
2003 118,485 9,186 4,639 132,309
2004 128,804 10,614 5,360 144,778
2005 132,275 12,471 6,299 151,045
2006 152,605 15,232 7,693 175,530
2007 161,294 12,494 6,310 180,098
2008 168,755 12,946 6,549 188,250
2009 179,211 13,378 6,498 199,088
2010 187,809 14,096 6,930 208,835
2011 191,787 13,553 6,601 211,941

Tabela 2.57 Parametrat kryesore urbane té trafikut pér vitet 2015, 2020, 2025, dhe 2035 (me dhe pa linjén e

tramvajit Veri-Jug)

Tabela e ndarjes modale pér vitin 2015 (pa linjén e tramvajit Veri - Jug) jepet mé poshté:

Makina pér né /nga Terminali i Tiranés 3%
Furgona (8+1) pér né /nga Terminali i Tiranés 1%
Autobusé Urbanépér né /nga Terminali i Tiranés 96%
Viti 2015
Orét e Pikut 09:00 - 10:00 Totali ditor Kapaci
.. apacitet
LC0 Kalim Kalim vende /
Transportit Pasagjeré | Automjete automjetimesatar Pasagjeré Automjete automtjetlme automijet
satar
Nisjet nga Tirana pér né Terminal
Makina pér né 63 25 25 865 346 25 5
terminal

Sa mé poshté modelet e pérzgjedhura dhe rezultatet e tyre kryesore jané analizuar hollésisht, duke
pérzgjedhur dhe kontrolluar mé tej produktet dhe rezultatet e tyre mé té réndésishme gé do té
pérdoren pér vlerésimin e parashikimit té kérkesés pér pasagjeré dhe automjeteve té pasagjeréve.

Vetém té dhénat dhe rezultatet pérkatése jané pérdorur pér vierésimin e parashikimit té kérkesés
si¢ jané nivelet e rritjes, ndryshimet ditore, javore dhe vjetore té trafikut dhe té dhénat e ndarjes sé

mjeteve té transportit.

Figura 2.7 Flukse hyrése dhe dalése né Tirané
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EXTERNAL FLOWS IN AND OUT OF TMAl
N \ Yim
RIWGAE .~ e N S
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A. Linjat e Rregullta ndérkombétare té Autobuséve né Terminalin e Tiranés

Konsulenti ka identifikuar linjat ndérkombétare té rregullta t€é autobuséve té transportit té
pasagjeréve nga Shqipéria né vende té tjera si Gregia; ltalia; Magedonia, Turgia, Gjermania, Mali
i Zi dhe Kosova, si pérdorues t& mundshém té TPTT; informacion:i detajuar né lidhje me linjat e
autobuséve dhe oraret e tyre kohore sigurohen.nga Ministria e Punéve Publike dhe Transportit
dhe Drejtoria eTransportit e Bashkisé sé Tiranés.

Informacione té tjera té dobishme jané dhéné népérmjet konsultimeve té drejtpérdrejta dhe
vrojtimeve né terren né lidhje me funksionimin e linjave té rregullta ndérkombétare té autobuséve.

B. Linjat e rregullta ndérqytetase té Autobuzeve ve ne Terminalin e TIRANES

Duke mos patur ende njé terminal té integruar té autobuséve ndérgytetés né Tirané, ekzistojné
disa stacione autobusésh dhe furgonash té pérhapur né gytet. Ato jané té vendosur kryesisht né
rrugé, pa tualete, pa sportel biletash, pa dhomé pritjeje, etj, dhe shkaktojnéprobleme té
konsiderueshme té trafikut. Stacionet e autobuséve ekzistuese individuale drejtohen nga stacionet
e autobuséve privaté dhe ndérkombétare, dhe vendet jané paragitur né Figurén 2.32 si¢ paraqitet
meE sipér.

Té dhénat e mbledhura kané gené objekt i njé analize, pérpunimi dhe interpretimi t& métejshém
pér shkak té mangésive té informacionit, formave té véshtira dhe té pagarta gé kishin, sidomos
kontrollit té té dhénave nga burime té ndryshme.

Nga lista e linjave ndérgytetase, jané pérzgjedhur vetém linjat té cilat kané gjasa té frekuentojné
TPTT e ardhshém.
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Linjat e rregullta ndérqytetase té autobuséve ndahen né 4 grupe: Linjat e autobuséve Jugore, linjat
e autobuséve Jug-Lindoré, linjat e autobuséve Verioré dhe linjat e autobuséve qé kané
destinacion Tiranén.

C. Linjat e rregullta periferike té autobuséve qé lidhi Tiranén me rreth
komunave dhe bashkive

Pasqyré e Komunave dhe bashkive rreth linjave té autobuséve té Tiranés

Né Qarkun e Tiranés jané 33 linja té rregullta té autobuséve té komunave gé operohen nga
komunat individuale pérreth dhe komuna e Kamzés (por né fakt té gjitha nga operatoré privatg),
Si¢ paragitet né Figurén 2.42.

Pérmbledhje e té gjitha operacioneve té linjave té autobuséve té komunave paragitet edhe né
Tabelén 2.43 Frekuencat e shérbimit jané té fiksuara né licencén e transportit (té lejuar), té léshuar
nga autoriteti kompetent. Shumica e linjave te komunes duket se mbivendosen me linjat e
autobuséve té gytetit.

D. Linjat urbane té Autobuzevene Terminalin e Transportit Publik té Tiranés

1.Pasqyré e Linjave té autobuséve urbané né Tirané

Harta e linjave té autobuséve té qytetit té Tiranés paraqgitet né Figurén 2.44. Tirana ka gjithsej
11 linja té autobuséve té qytetit. Linjat ekzistuese. t€ autobuséve,té qytetit jané organizuar
kryesisht né bazé té njé sistemi radial, me ané t& té cilit linjat. shkojné nga rrethinat e gytetit
né gendér té qytetit. Pérveg késaj, ka disa ‘‘gendra t& ndérmjetme™, té tilla si linja Kinostudio -
Kombinat dhe linja Uzina Dinamo e Re (ose Sharra). Pér"mé tepér, ekzistojné dy linja
garkore gé nuk ndjekin skemén radiale: domethéng, linja e Unazés (Unaza), e cila shkon
pérgjaté Unazés sé Mesme népér gendér té qytetit, dhe linja Tirana e Re, e cila ka njé rrugé
rrethore kaluese né gendér té qytetit dhe né pjesén peréndimore té€ Tiranés népérmjet
pérfundimit té pjesés sé Unazés sé jashtme.

5. Tabelat pérmbledhése té transportit urban té pasagjeréve né Terminalin e Tiranés dhe
anasjelltas

Pér té gené né gjendje pér té gjetur atributet kryesore té fluksit té pasagjeréve urbane gé vijné
né Terminalin nga qyteti i Tiranés dhe shpérndahen né qytetin e Tiranés nga terminali, ne
duhet té caktojmé edhe raportet e oréve té pikut té automjeteve té udhétaréve gé nisen dhe
mbérrijné né terminalin e Tiranés me destinacion dhe origjiné vende, qytete dhe komuna té
tjera.

Né tabelén 2.56 / 1 né vijim dhe né figurén 2.47 / 1 jané paragitur oraret e kombinuara dhe
variacionet e pérditshme té linjave té rregullta té autobuséve ndérurbané dhe té komunave qé
kalojné né Terminalin e Tiranés. Duke gené se autobusét ndérqytetas dhe té komunave
pérbéjné shumicén e autobuséve tranzit né Terminalin e Tiranés (1365 autobusé nga 1601 né
total, ose rreth 85% e totalit té autobuséve), intervali orét e pikut té tyre do té pérfagésojné
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(do té jéné té njéjta) pér té gjithé linjat e rregullta té automjeteve té pasagjeréve té marra né
menyreé té pavarur.

Tabela 2.56/1 Raportet e oréve té pikut pér linjat e rregullta té autobuséve ndérqytetas dhe té

komunave gé kalojné né Terminalin e Tiranés.

Hour Intervals

ol o |o|lolololo|lololololo |2 |2|e|2|Q|2|e|Q|[o|of(o|ofo|ofo|oflo|ofo|ofo|ofo|loflo|OfO]|O
seels fo1 g olglalslalsla(slals [ [8]8[8(8[a] 8 [8(a[8]8[8]a[8]8[8]a[8]8[8]a[8]8[8]8[8]8 8
RN B NN AR I E E R R B E R N B E E B A B E B B B A S R A R R
Departures Communes 50 |of o |of[7]2f7|6fw]|4ft2|3|12f6|9]4afe|afo]|7]|22|4f1n|3(13]6|9[5]|15[3]|0f6]|of4]|8|2|7|5[2]|L]|0
Arrivals Communes 50 |oo{ 00 foo[o|7|7|7|4]12[6]a|6|9|7]|wu|alafo|8]|3]|12[7]|a|6]9|8][1w2|2|w|w0f7]|3[9]|5[5]4|4[3]|5]0
Total communes 500 [0] 0 |0|7[9]|14[13|14|16/18(12] 18| 15 |16|15|18(15|18 15 | 15 |16]18|12|19(15]17|17|17|13|19]|13|12|13 (13| 7 [11| 9|5 |60
Departures Intercity 825 11| 2 (05|66 |20]13|27| 15|24 12|195] 12 24| 12| 21| 12| 31| 11 | 32|13 28] 12| 24| 6 19] 6 [8]3|5]|6|1|2]2[0]005|1]0]0
Arrivals Intercity 425 (15100 2[2]|2|6]9|14]|30(25]32] 25 |23|18|15[16]|13[13 |14 [14]|14|12]15(18]15|14|14|15]10| 9 8|7 4|4 [0]0|1]0]0
Total Intercity 865 (25| 3 [05]8 (8 [22|19]36(29|54|36( 51 |36.5(47(29]|36|28(43| 24 | 46| 27|42 24| 30|24(34| 20| 22(18(15| 15| 9 [ 9| 6|4 |0 [05] 2[00
Departures Intercity + Communes | 6825 | 1| 2|05| 13| 8] 27] 19| 37| 19| 36] 14|31.5] 18] 33] 15| 35| 16| 40 18| 44| 17| 39| 15] 37| 12| 28] 11 23| 6| 24| 12 10| 6| 20] 2| 7|55| 3| 1] 0
Arrivals Total Intercity + Communes | 6825 |15 1| 0| 2| 9| 9| 13| 13| 26| 36| 34|37.5| 33.5] 30| 29| 19| 27| 22| 21| 17| 26| 21| 21 21 27) 23] 26] 16| 25| 20| 16] 12| 16| 9| 9| 4| 4 4| 5| 0
Total Intercity + Communes 1365 |25  3[05| 15| 17| 36| 32| 50| 45| 72| 48| 69| 51.5| 63| 44| 54| 43| 61| 39| 61| 43| 60] 36| 58] 39| 51| 37| 39| 31 34| 28] 21| 22 19| 11| 12{95| 7| 6 0
Peak hourratio of departures 1.25% 50
Peak hour ratio of Arrivals 10.40% n
Total Peak Hour Ratio 8.83%

6. Ristrukturimi i rrjetit té linjave urbane te Terminalit té Tiranés

Alternativa 1 e ristrukturimit té linjave té autobuséve urbané té Tiranés
Ekzistojné tre linja té autobuséve urbané né Tirané,gé-ndikojné.né Terminalin e Transportit

Publik Tirané:

a) Qendér Tirané — Instituti Bujgésor (Instituti) (Autobusét e késaj linje autobusi do té
kalojné tranzit népérmjet Terminalit té Tiranés.

b) Qendér Tirané — Lapraké - Duhet té ndryshohet, duke u zgjeruar né Terminalin e
Tiranés i cili do té jeté (terminali) stacioni i fundit i linjés.

c) Tirana e Re — Dogana - Duhet té ndryshohet, duke u zgjeruar né Terminalin e Tiranés i

cili do té jeté (terminali) stacioni i fundit i linjés.

Me géllim pérmirésimin e aksesit té Terminalit té Tiranés nga té gjitha zonat e qytetit, Konsulenti
rekomandon bashkimin dhe zgjerimin e linjave té autobuséve té qytetit si né vijim:

d)

Linjén e autobusit té Qytetit té Studentéve melinjén e autobusit téInstitutit Bujgésor (do
té zévendésohet nga linja V-J e tramvajit);

e) Linja e Autobuséve téSauku-t me linjén e autobuséve téLaprakés (linja e re e
autobuséve té Laprakés me itinerary té ri né Terminalin e Tiranés);
f) Uzina Traktori me linjén e autobuzit t&¢ Kamzés (linja e Kamzés e cila kalon pérmes
Terminalit té Tiranés)

9)

Linja e Porcelanit do té zgjerohet né Terminalin e Tiranés.
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Itinerari i linjés sé re té autobuséve duhet té jeté:

Frekuencat vjetore té€ Terminalit té Tiranés nga autobusét etre linjave urbane té cilat ndikojné né
Terminalin e Tiranés jané: 125.759 autobusé né ardhje apo nisje (344,5 autobuseé té pérditshém).

Tabela 2.58 Linjat e autobuséve té qytetit gé ndikojné né Terminalin e Tiranés dhe atributi kryesor i
linjave té autobuséve.

Frekuen Pasagieré el!\éLljg;;lelm | Frekuenca Operacione totale
Emri | Linjés sé Gjatésia ca asag p - mesatare té marrjes dhe
Nr ; pér autobus pasagjeréve . - .
Autobusit (km) Mesatar (Round Trip) | té marré dhe vjetore e zbritjes sé
e (min) P . - autobuséve pasagjeréve
té zbritur
2 | Tirana e Re - Dogana 12 11 192 17,803 33,845 67,691
5 Qender - Lapraka 2.6 6 78 13,260 62,050 124,100
10 | Instituti - Bujgésor 6 9 130 10,636 29,864 59,727
(Instituti)

Numri i pérgjithshém vjetor i pasagjeréve té operacioneve té marrjes dhe zbritjes né
Terminalin e Tiranés nga autobusét e linjave urbane,ku vetém tre prej té ciléve ndikojné né
Terminalin e Tiranés, éshté: 251.518 (689 operacione té pérditshme).

Tabela 2.61 né vijim jep parashikimin e kérkesés pér autobusét urbané gé frekuentojné Terminalin
e Tiranés pér vitet 2015, 2020, 2025 dhe 2035.
Tabela 2.61 Parashikimi i kérkesés pér autobusét urbané gé frekuentojné Terminalin e Tiranés

iculture Institute - Terminal -Mihal
Agriculture Institute - Terminal Mihal I 5 54 | 19710| 4 71 (|1 26018 | 15 o | 343m| o 164 | 59,882
1 |Grameno
Tirana Re - Dogana Extended to
. 3 54 19,710 4 n 26,018 5 94 34,344 9 164 59,842
2 |Terminal
3 |Sauku - Lapraka,Extended to Terminal 3 54 19,710 4 71 26,018 5 9 34,344 9 164 59,842
P lani - E
orcelani - Centre, Extended to 3 54 | 1970 4 71 | 08| s o | 33| o9 164 | 59,882
4 |Terminal
Uzma' Traktori - Centre, extended to 3 51 19710 s n 26,018 5 o 34304 o 61 59,802
5 |Terminal
6 |Kombinati - Terminal and vice versa 3 54 19,710 4 71 26,018 5 94 34,344 9 164 59,842

7. Alternativa 2 e ristrukturimit té linjave té autobuséve urbané né Tirané

Bashkia e Tiranés prezantoi komentet e veta lidhur me numrin relativisht té larté t& autobuséve
urbané té qytetit té cilét duhet té frekuentojné Terminalin e Tiranés, sidomos gjaté oréve té pikut
té trafikut. Shgetésimet lidheshin me problemet e trafikut g¢ mund té ndodhnin né rrethrrotullim
né portén hyrése / dalése té Terminalit té Tiranés.

Duke marré parasysh vézhgimet e kryera nga Bashkia e Tiranés, Konsulenti propozon njé
alternativé tjetér (Alternativa 2) pér ristrukturimin e rrjetit té linjave té autobuséve urbané né
gytetin e Tiranés, duke u bazuar né parimet e méposhtme:

Jo té gjithé autobusét e linjave té autobuséve urbané té cilét prekin Terminalin e Tiranés duhet
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té frekuentojné terminalin.
a) Do té pércaktohet njé frekuencé fikse prej 20 minutash pér autobusét e qytetit, kohé
né té cilén do té frekuentojné Terminalin e Tiranés
b) Ndryshimet e linjave te autobuséve té qytetit duhet té jené si mé poshté:

e Tirana Qender — Instituti Bujgésor (Instituti) do ti bashkohen linjés sé
autobusitMihal Grameno.
Vetém njé autobus cdo 20 minuta do té kaglojé né transit pérmes Terminalit té
Tiranés.

e Lapraka - Tirana Qender do té bashkohet me linjén e autobusitSauk /

Senatorium:

Alternativa 2 ka njé frekuencé té projektuar prej 324 autobusésh né dité ose 648 veprime marrjeje
& zbritjeje té pasagjeréve.Sipas tabelés 2.57, éshté llogaritur numri i autobuséve té nevojshém pér
pérballimin e kérkesés sé pasagjeréve pér né / nga Términali i Tiranés né vitin 2015.

58,853 pasagjeré né dité x 0.96 (ndarja modale) / 648 veprime marrjeje dhe zbritjeje té
pasagjeréve né dité = 87.36 pasagjeré/autobusé né vendet e parkimit té autobusave urbané né
Terminalin e Tiranés.

E. Rezultatet pér trafikun e pasagjeréve ne Terminalin eTransportit
Publik né Tirane.

Né tabelat 2.66 dhe 2.67 né vijim, jepen té dhéna t& detajuara né lidhje me kalimin e autobuséve
dhe furgonave taksi 8 +1 né Terminalin e Tiranés pér.periudhat Kohore 2012, 2015, 2020, 2025
dhe 2035, ku viti 2012 merret si baza e llogaritjeve dhe 2015 éshté:viti i fillimit t& funksionimit
pér Terminalin e Tiranés.

Kéto té dhéna jané té nevojshme pér pércaktimin e numrit té hapésirave (doke) dhe vendeve té
parkimit, dhe pér té kryer analizat kosto-pérfitim t& Terminalit té ri t& Transportit Publik té
Tiranés.

Tabela 2.66 Flukset e pasagjeréve dhe automjeteve té pasagjeréve tranzit né Terminalin e Tiranés

Parashikimi i kérkesés sé automjeteve dhe pasagjeréve

Terminali transit autobusé Terminali tranzit ditor i Terminali trazit vjetor i
Linjat e transportt publik [furgona pasagjeréve pasagjeréve
. - - Mbérritj totali e Mbérritj Totali
Ditor Vjetor Nisje e ditor Nisje e Vietor
Year 2012
Linjat e rregullta 2 autobusave 236 86,140 | 2735 | 3004 | 5829 | 998254 | 12940 | 497658
ndérkombétaré 4
Linjat e rregullta té autobuséve ndérqytetése 865 35725 | 10024 | 11341 | 21,366 3'658'82 4'139’52 7,798,408
Lln!at e"rregullta té autobuséve né komunén 500 182,500 9,055 10245 19,300 3,305,13 | 3,739,36 7,044,500
e Tiranés 6 4
néntotal | autobuséve 1,601 584,365 | 21,814 | 24,680 | 46495 7'962’22 9’°°8'3f 16’970’52
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Linjat Taksi-furgoné (8+1) 208 108770 | 909 | 1028 | 1937 | 331712 | 375203 | 707,005
Totali | Pérgjithshém 1,899 693,135 | 22723 | 25709 | dpasp | S239% | 9386 ATETIST

Year 2015
Linjat flegulta (6 autobuséve 287 104776 | 3389 | 3695 | 7083 | VP80 | TIBES g a5 ar
Linjat e rregullta t6 autobuséve ndérqytetés 1,052 34030 | 12420 | 13563 | 25963 | 42| AIBD g 4749
tl'?{fat :é;regullta té autobuséve né komunén 608 221,083 11,219 12,234 23,453 4,094,9: 4,465,33 8,560,300
néntotal i autobuséve 1,947 70789 | 21027 | 29472 | seage | 2F04% | 10752 2062220
Linjat Taksi-furgoné (8+1) 362 132302 | 1426 | 1228 | 2354 | 410082 | 448152 | 859,135
Totali i Pérgjithshém 2,310 841,354 | 28153 | 30,700 | 58853 10’2757’3 11'2056'2 21’481’3‘1‘

Year 2020
Livjat e rregulia € autobuséve 308 145218 | 4843 | 4966 | 9,809 1'767'62 1'812’7§ 3,580,408
Linjat e rregullta té autobuséve ndérqytetés 1,458 532,262 | 17751 | 18203 | 35954 6'479'0; 6'644’03 13’123’12
ti;_\graat neé;regullta té autobuséve né komunén 843 307,666 16,035 16,443 32,478 5,852,63 6,001 ,7; 11,854,42
néntotal i autobuséve 2,699 085,147 | 38628 | 39613 | 7apar | 1409931 14485 ) 2855790
Linjat Taksi-furgoné (8+1) 502 183,369 | 1609 | 1650 | 3260 | 587,389 | 602354 | 1,189,743
Totali i Pérgjithshém 3,201 1168516 | 40238 | 41263 | 81,501 14’68% 15,0608 29’747’63

Year 2025
h'd";fl::r;[fe%::';a € autobuséve 551 201271 6922 6675 13507 3'526'43 2'436’48 4,962,881
Linjat e rregullta té autobuséve ndérqytetés 2,021 787,711 | 253707 24466 | 49,836 9'260'0(1) 8'930'28 18’190’23
tl;\g;aat:érsregullta té autobuséve né komunén 1,168 426,422 22017 22101 45,018 8,364,82 8,066,82 16,431,63

F. LLOGARITJA E NUMRIT TE VENDEVE TE PARKIMIT (PORTET) PER

CDO LLOJ TE TRANSPORTIT TE UDHETAREVE NE TERMINALIN E TIRANES

1. Llogaritja e vendeve te parkimit

Pas fillimit t& punés sé Terminalit té Tiranés, autobusét e linjave té rregullta do té parkohen
né Terminalin e Tiranés gjaté natés, nése do té disponohen vende té lira.

2. Vendet e parkimit pér linjat ndérkombétare té rregullta té autobuséve

Operatorét e linjave té autobuséve ndérkombétaré do té pérdorin vend-parkimet e tyre (34
vende parkimi) edhe njé parkim gjaté dités dhe natés. Pérvoja aktuale regon gé kjo do té jeté

e mjaftueshme, sepse njé nga autobusét gjithmoné udhéton gjaté natés.

3. Vende parkimi pér autobusét ndérqytetés

Nga afati total i linjave té autobuséve ndérurban njé numér prej rreth 175 autobusésh jané
vlerésuar té kené gjasa té jené parkuar né Terminalin e Tiranés gjaté natés. Jané autobusét qé
kthehen natén nga udhétimet e tyre dhe gé nise herét né méngjes.

28




Té 57 vengendrimet pér linjat e autobuséve ndérqytetés mund té pérdoren pér parkim gjaté
natés, pjesa qé mbetet e tyre mund té parkohen né stacionin privat té parkimit.

4. Vende parkiimi pér Makinat dhe Taksité (4+1)

Né Tabelén 2.70 né vijim éshté dhéné numri i vendeve té parkimit pér taksité 4 + 1 gé
frekuentojné Qendrén tregtare t& Terminalit té Tiranés.

Tabela 2.70 Llogaritjet e numrit té vendeve té parkimit t&¢ makinave dhe taksive (4+1)

Numri i
Ményra e transportit Automjetet /oré Intervali i nisjes (Procesverbal) vendeve
té parkimit
Parkingu i taksive (4+1) 12 ~ 60 minuta 20

5. Verifikimi i kapacitetit té zonave té parkimit té projektuara

Verifikimi i kapacitetit té zonave té parkimit, gé do té thoté&, krahasimi ndérmjet potencialit té
terminalit né aspektin e numrit té automjeteve gé mund té menaxhohen pér njési té kohés dhe
flukseve té pritshme té trafikut té realizuara duke pérdorur teoriné e radhés. Mé konkretisht,
cdo zoné parkimi trajtohet e njéjté me njé sistem té kanaleve ndihmése né varési té kushteve té
méposhtme:

= Rregulli i zbatueshém “i pari hyn, 1 pari del” (FIFO);

= Sistemi nuk ka humbje, gé do té thoté, asnjé, pérdorues nuk bén ankesé si rezultat i

kohéve tétepérta té pritjes;

Modeli i Llogaritjes kérkon numrin e spoteve t€ shérbimit paralel, qé do té thoté, numri i
hapésirave, kohézgjatja mesatare e shérbimit (koha'e parkimit) dhe intervali mesatar ndérmjet
mbérritjeve. Nevoja pér té pércaktuar njé ligj pér shpérndarjen e té ardhurve dhe pér oré té
shérbimit jepet gjithashtu.

Modeli zbatohet pér secilén kategori té shérbimeve dhe duke iu referuar flukseve té trafikut té
pritshme pér vitin 2035, té cilat paragesin kushtet mé kritike té operacioneve té terminalit.
Rezultatet e arritura jané si mé poshté.

AUTOBUSET NDERQYTETES + AUTOBUSET E KOMUNES

Parkingu ka njé kapacitet prej 57 vendesh parkimi. Né lidhje me flukset e vlerésuara té
kérkesés, éshté konstatuar se numri mesatar i autobuséve t¢ menaxhuar nga terminali éshté
170 autobuseé / oré, me njé interval kohor prej 0.35 minuta ndérmjet mbérritjeve.

Né kéto rrethana, péraférsisht. 5% (ose mé pak) probabilitet i njé radhe formimi para
parkingut éshté verifikuar pér njé kohé mesatare operative, gqé do té thoté, pér njé periudhé
parkimi prej rreth 15 minuta. Kjo periudhé kohore éshté né pérputhje me llojin e shérbimit té
shqyrtuar.
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AUTOBUSET NDERKOMBETARE

Parkingu ka njé kapacitet prej 34 vendesh parkimi. Né lidhje me flukset e vlerésuara té
kérkesés, éshté konstatuar se numri mesatar i autobuséve té menaxhuar nga terminali éshté 29
autobusé / oré, me njé interval kohor prej 2.1 minuta ndérmjet mbérritjeve.

Né kéto rrethana, péraférsisht. 5% (ose mé pak) probabilitet i njé radhe formimi para
parkingut éshté verifikuar pér njé kohé mesatare operative, qé do té thoté, pér njé periudhé
parkimi prej rreth 50 minuta. Kjo periudhé kohore éshté né pérputhje me llojin e shérbimit té
shqyrtuar.

AUTOBUSET URBANE

Parkingu ka njé kapacitet prej 12 vendesh parkimi. Né lidhje me flukset e vlerésuara té
kérkesés, éshté konstatuar se numri mesatar i autobuséve té menaxhuar nga terminali éshté 55
autobusé / oré, me njé interval kohor prej 1.1 minuta ndérmjet mbérritjeve.

Né kéto rrethana, péraférsisht. 5% (ose mé pak) probabilitet i njé radhe formimi para
parkingut éshté verifikuar pér njé kohé mesatare operative, qé do té thoté, pér njé periudhé
parkimi prej rreth 7-8 minuta. Kjo periudhé kohore éshté né pérputhje me llojin e shérbimit té
shqyrtuar.

FURGONAT TAKSI

Parkingu ka njé kapacitet prej 25 vendesh parkimi. Né lidhje me flukset e vlerésuara té
kérkesés, éshté konstatuar se numri mesatar i autobuséve t€ menaxhuar nga terminali éshté
37 mjete/ oré, me njé interval kohor prej 1.62 minuta ndérmjet mbeérritjeve.

Né Kkéto rrethana, péraférsisht.5% (ose mé pak) probabilitet i njé radhe formimi para
parkingut éshté verifikuar pér njé kohé mesatare operative, qé do té thoté, pér njé periudhé
parkimi prej rreth 25-28 minuta.Kjo periudhé kohore éshté né pérputhje me llojin e shérbimit
té shqyrtuar.

TAKSITE

Parkingu ka njé kapacitet prej 20 vendesh parkimi.Né lidhje me flukset e vlerésuara té
kérkesés, éshté konstatuar se numri mesatar i autobuséve té menaxhuar nga terminali éshté 12
mjete / oré, me njé interval kohor prej 5 minuta ndérmjet mbérritjeve.

Né kéto rrethana, péraférsisht.5% (ose mé pak) probabilitet i njé radhe formimi para parkingut
éshté verifikuar pér njé kohé mesatare operative, gé do té thoté, pér njé periudhé parkimi prej
rreth 60-65 minuta.Kjo periudhé e supozuar kohore éshté né pérputhje me llojin e shérbimit té
shqyrtuar.

+ Norma e shfrytézimit té automjeteve té pasagjeréve

+ Faktorét e oréve té pikut
+ Shpérndarja e tabelave kohore t& Autobuséve / Furgonéve
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Linjat e autobuséve ndérkombétaré

Jané gjithsej 34 kompani té autobuséve ndérkombétare shqiptare, gé veprojné né 53 linjat
ndérkombétare té autobuséve gé lidhin Tiranén me 6 vende: Greqi (27 linja té autobuséve), Itali (6
linja té autobuséve), Gjermani (1 linjé autobusi), Turgi (6 linja té autobuséve), Magedoni (6 linja
té autobuséve) dhe Kosové (7 linja té autobuséve).

Cdo kompani menaxhon rreth 1, 56 linja té autobuséve mesatare té rregullta ndérkombétare.

Né total, né terminalin e Tiranés nevojiten 34 sportele (doke) pér linjat ndérkombétare té
autobuséve.

Linjat e autobuséve ndérqytetés

Ka 71 linjat interurbane té rregullta autobusi me 432.5 tranzite ditore t& mundshme né Terminalin
e Tiranés dhe me rreth 6 nisje té pérditshme / ardhje pér secilén linjé.

Ka 54 linja té rregullta té autobuséve gé kané origjinén apo targén e gytetit té Tiranés.

Nga tabela pérmbledhése kohore pér té gjitha linjat e autobuséve ndérqytetés gé me shumé
mundési do té frekuentojné TPTT, Konsulenti ka vlerésuar numrin e autobuséve gé nisen dhe
Vijné gjaté oréve té pikut, gé éshté 90 autobusé né oré.

Numri i autobuséve gjaté oréve té pikut (90 autobusé / oré) éshté rreth dyfishi i numrit mesatar
ditor pér oré té autobuséve.

Duke pasur parasysh se koha optimale minimale pér operacionet e marrjes dhe zbritjes gjaté oréve
té pikut né stacionet e autobuséve ndérurbané né Tirané éshté rreth 30 minuta, numri i sporteleve
(dokeve) né terminalin e Tiranés do té jeté 45 sportele:

Linjat e autobuséve té Komunave dhe bashkive té Tiranés

Ekzistojné 20 linja periferike té autobuséve qé ka gjasa té frekuentojné TPTT dhe 14 itinerare pér
1 Komuné (Kamza), dhe 9 komunat e pérfshira.

Numri i autobuséve gjaté oréve té pikut (34 autobusé né njé oré) éshté rreth 26% mé i madh se
numri mesatar ditor pér oré té autobuséve.

Bazuar né tabelén pérmbledhése kohore dhe duke pasur parasysh se linjat e autobuséve té
komunés kané dallime té médha né lidhje me shpeshtésiné né linja t& ndryshme autobusésh dhe
kohén optimale minimale té marrjes dhe zbritjes sé pasagjeréve gjaté oréve té pikut éshté 30
minuta (20 minuta si mesatare pér linjat e autobuséve me frekuence té larté), éshté pércaktuar:

- 1 sportel (dok) pér bashkiné e Kamzés;

- 2 sportele (doke) pér secilén prej linjave té frekuencés sé larté té Ndrogit dhe Paskuganit;
- 7 sportele (doke) pér 7 komuna té tjera — 1 sportel pér cdo komuné.

Né total nevojiten 12 sportele (doke) pér linjat e rregullta té autobuséve té komunés né terminalin
e Tiranés. Koha mesatare pér operacionet e marrjes dhe zbritjes sé pasagjeréve éshté 20 min.
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Linj

at e autobuséve urbané (qytetés)

Tabela e méposhtme 2.68 tregon frekuencat e linjave té autobuséve urbané gé frekuentojné
Terminalin e Tiranés dhe llogaritjen e numrit té sporteleve té autobuséve urbané.

Llogaritjet jané kryer Alternativén 2 té réné dakord me nén linjat gé nisen né TTPT c¢do 20 minuta
pa pérfshiré periudhat e oréve té pikut.

Tabela 2.68 Parametrat kryesore té linjave té autobuséve urbane frekuentojné Terminalin e Tiranés

Linjat e reja té autobuséve urbané né Terminalin e Gjatésia Frekuenca Fr“e kuenc_a Lzl
Nr S ) . né Terminal, (Bus /
Tirané (km) fikse(min) oré)
1 | Lapraka - Sauk/ Senatorium - Tirana Terminal 9.10 20 3
2 | Tiranae Re - Dogana - Tirana Terminal 12.7 20 3
3 | Porcelani - Qender - Tirana Terminal 7.90 20 3
4 | Uzina Traktori - Qender - Tirana Terminal 10.20 20 3
5 | Agriculture Institute -Tirana Terminal - Mihal
Grameno 9.20 20 3
6 | Kombinat - Unaza Re - Tirana Terminal 5.00 20 3
Total / Mesatarja 9.02 20 18
7.6  Llogaritja e Vendeve te parkimit

Pas fillimit t€ punés sé Terminalit té Tiranés, autobusét e linjave té rregullta do té parkohen né
Terminalin e Tiranés gjaté natés, nése do té disponohen.vende-té lira.

7.6.1 Vendet e parkimit pér linjat ndérkombétare té rregullta té autobuséve

Operatorét e linjave té autobuséve ndérkombétaré do té pérdorin vend-parkimet e tyre (34
vende parkimi) edhe njé parkim gjaté dités dhe natés. Pérvoja aktuale regon gé kjo do té jeté
e mjaftueshme, sepse njé nga autobusét gjithmoné udhéton gjaté natés.

7.6.2 Vende parkimi pér autobusét ndérqytetés

Nga afati total i linjave té autobuséve ndérurban njé numér prej rreth 175 autobusésh jané
vlerésuar té kené gjasa té jené parkuar né Terminalin e Tiranés gjaté natés. Jané autobusét qé
kthehen natén nga udhétimet e tyre dhe qé nise herét né méngjes.

Té 57 vengendrimet pér linjat e autobuséve ndérqytetés mund té pérdoren pér parkim gjaté
natés, pjesa qé mbetet e tyre mund té parkohen né stacionin privat té parkimit.

7.6.3 Vende parkiimi pér Makinat dhe Taksité (4+1)

Né Tabelén 2.70 né vijim éshté dhéné numri i vendeve té parkimit pér taksité 4 + 1 gé
frekuentojné Qendrén tregtare té Terminalit té Tiranés..
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7.6.4 Verifikimi i kapacitetit té zonave té parkimit té projektuara

Verifikimi i kapacitetit té zonave té parkimit, qé do té thoté, krahasimi ndérmjet potencialit té
terminalit né aspektin e numrit té automjeteve gqé mund té menaxhohen pér njési té kohés dhe
flukseve té pritshme té trafikut té realizuara duke pérdorur teoriné e radhés. Mé konkretisht,
¢do zoné parkimi trajtohet e njéjté me njé sistem té kanaleve ndihmése né varési té kushteve
té méposhtme:

=  Rregulli i zbatueshém “i pari hyn, i pari del” (FIFO);

= Sistemi nuk ka humbje, gé do té thoté, asnjé pérdorues nuk bén ankesé si rezultat i

kohéve té tepérta té pritjes;

Modeli i Llogaritjes kérkon numrin e spoteve té shérbimit paralel, gé do té thoté, numri i
hapésirave, kohézgjatja mesatare e shérbimit (koha e parkimit) dhe intervali mesatar ndérmjet
mbérritjeve. Nevoja pér té pércaktuar njé ligj pér shpérndarjen e té ardhurve dhe pér oré té
shérbimit jepet gjithashtu.

7.6.5 Linjat e tramvajit né Terminalin e Transportit Publik té Tiranés (opsion
alternativ)

Linja e tramvajit gé mund té kalojé né Terminalin e Tiranés éshté: Linja Veri-Jug e tramvajit

(Terminal ii Transportit Ndérmodal — Qyteti Studenti)

Tabela 2.71 Linja Veri-Jug e tramvajit - Parashikimi-i-trafikut té pasagjeréve né oré sipas
periudhave kohore

Viti Trafiku mesatar né pasagjéré/oré Trafiku maksimal né pasagjéré/oré
2012 4,200 7,000
2015 5,037 8,421
2020 6,040 10,131
2025 7,579 12,764
2035 11,936 20,262

Burimi: JICA - Projekti pér Planifikimin Urban Tematik té Tiranés

Né Tablené 2.72 tregohen parametrat operativ té linjés sé tramvajit VVeri-Jug.

Tabela 2.72 Pasqyré e operimit té Linjés sé Tramvajit Veri-Jug

Atribute Veri-Jug(Qyteti Studenti-Terminali Ndérmodal)
Gjatésia(km) 7.2
Kérkesa(pax/hour) 15,000
Shpejtésia komerciale 20km/h
Progresi 4-7min.
Nr i Tramvajeve 8
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7.7  KONKLUZIONE

Konsulenti ka marré si piké bazé sistemin ekzistues té autobuséve dhe furgonéve taksi (8+1)
ndérkombétar, ndérqytetés dhe té komunave pér transportin e pasagjeréve.

Né bazé té licencave, autorizimeve dhe orareve té léshuara nga operatorét e transportit té
pasagjeréve né linja té rregullta autobusi, deri né fund té vitit 2012 Konsulenti vlerésoi numrin e
autobuséve dhe furgonéve taksi (8+1) ndérkombétaré, ndérqytetés dhe té komunave gé do té
frekuentojné Terminalin e Tiranés dhe oraret e tyre té integruara.

Duke pérdorur produktet dhe rezultatet e modeleve té studimeve té méparshme té kohéve té
fundit, té dhéna té tjera té reja si dhe sondazhe té reja té shkurtra, Konsulenti vlerésoi
parashikimin e kérkesés pér vitin e paré, té pesté, té dhjeté dhe té njézeté pas fillimit té vitit té
funksionimit té terminalit.

Pér vitin 2012 llogariten 236 autobusé ndérkombétare, 865 autobusé ndérgytetés, 500
autobusé komunash dhe 298 furgoné taksi qgé mund té kalonin transit ¢do dité né Terminalin PT
Tirané. Pér vitin 2035 parashikimi i kérkesés éshté1,059 autobusé ndérkombétaré, 3,883 autobusé
ndérqytetés, 2,244 autobusé komunash dhe 1,338 furgoné taksi (8+1).

Kérkesa ditore e pasagjeréve (hyrje dhe dalje) né Terminalin e Tiranés pér vitin 2015 dhe 2020
parashikohet rreth 58,853 pasagjeré dhe 81,501 pasagjeré dhe do té transportohen me autobusé
pér dhe nga qyteti i Tiranés 96% e tyre.

Numri i autobuséve urbané té nevojshém pér transportimin-e pasagjeréve té lartpérmendur nga
qyteti pér nga Terminali i Tiranés dhe anasjelltas do té jeté 324 autobusé ¢do dité pér vitin 2015
dhe 984 autobusé ¢cdo dité né vitin 2035.

Né té ardhmen, Terminali i Tiranés mund té pérfshijé njé stacion té tramvajeve-trenave (é
mundéson lidhjen nga/pér qyteti Qendér népérmjet njé rruge hekurudhore kémbimi ndérmodale.
Ky bashkim i dy stacioneve pa dalje do té realizohet né zonén aktualisht t¢ zéné nga linja
hekurudhore. Gjithashtu, stacioni i tramvajeve do té pérfshijé njé piké grumbullimi pér kryerjen e
operacioneve té mirémbajtjes.

Linja e tramvajeve (veri-jug) do té jeté njé linjé e dyfishté me gjatési 7,2 km né té dyja drejtimet
dhe do té keté njé shpejtési tregtare prej 20 km/oré dhe njé interval mesatar midis autobuséve ose
trenave prej 4-7 min. Stacioni i tramvajeve do té keté 4 pista té dedikuara ndaj transportit té
pasagjeréve dhe pika e grumbullimit do té organizohet me tre pista té gjata 225 metra.

Né bazé tévlerésimit té parashikimit té kérkesés pér pasagjerét dhe automjetet e pasagjeréve gé
kalojné transit né Terminalin e Tiranés dhe oraret e tyre té integruara, éshté llogaritur numri i
vend-parkimeve (ankorimeve) dhe hapésira e nevojshme e parkimit né Terminalin e Tiranés pér
autobusé ndérkombétaré, ndérqytetés dhe té komunave, furgoné taksi (8+1), autobusé urbané,
taksi (4+1). Né fund jané pércaktuar 34 vend-parkime pér autobusét ndérkombétaré, 45 vend-
parkime pér autobusét ndérgytetés, 12 vend-parkime pér autobusét e komunave, 12 vend-
parkime pér autobusét urbané dhe 25 vend-parkime pér furgoné taksi (8+1).
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Numri i llogaritur i vend-parkimeve dhe hapésirave té parkimit éshté konstatuar té pérballojé
kérkesén e pasagjereve dhe automjeteve té pasagjeréve né Terminalin e Tiranés edhe pér vitin

2035.
Eshté kryer njé verifikim i kapacitetit t& zonave té projektuara té parkimit dhe jané arritur

rezultate pozitive.
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5. ANALIZA TEKNIKE

RISHIKIMI | PLANIFIKIMIT BAZE NE TERREN DHE NEVOJAT KOMUNALE DHE
INFRASTRUKTURORE TE TERMINALIT TE RI.

Konsulenti ka shqyrtuar shtrirjen dhe percaktuar elementet bazé t€ TTPT, duke pérfshiré edhe
nevojat e hapésirés pér zonén e terminalit veté, platformat, zonat e taksive, zonat e parkimit té
autobus pér larje dhe mirémbajtje té lehta, dhe té gjitha zonat tregtare. Duhet marre parasysh edhe
shtrirja né té e shérbimit té trenit/tramvaj né TTPT.

Koncepti i Projektit

TPTT ka pér géllim pér té u béré njé génder transporti dhe pér kété arsye duhet té keté aftésiné
dhe mundésiné té lidh té dy zonat urbane dhe zonat jashté qytetit, né pajtueshméri me zhvillimin
e rrjetit hekurudhor dhe tramvait né té ardhmen.

Hartimi i Projektit t&¢ TTPT ka patur objektivat e méposhtém:

a. Vendosje té miré né qytet,

b. Pérzgjedhjen e funksioneve té pérshtatshme;

c. Terminali te jete njé nyje intermodale, duke e béré té lehté lévizjen e udhétaréve dhe
krijimin e zonave te shkémbimit, ato té tranzitit dhe zonat tregtare;

d. Arkitekturé e pérshtatshme;

e. Fleksibiliteti.

TTPT éshté projektuar pér té integruar rrjetin. infrastrukturor dhe zonén urbane, té dyja té
tanishme dhe té ardhshme: njé nga akset kryesore té kétij projekti éshté vazhdimési me njé aks té
ri urbanistik té Masterplanit té Tiranés.

Pérzgjedhja e funksioneve té pérshtatshme

Terminali nuk éshté menduar si njé shumé e funksioneve, por si njé grup i shérbimeve gé ndodhin
né vende té hapura dhe t& mbyllura, ku udhétari, menduar si njé entitet té liré, shkon nga njé
situaté né tjetrén.

Projekti koordinon aspekte té ndryshme dhe té kundérta: lévizja e udhétaréve, l8vizja e mjeteve té
transportit, lidhja me zonat urbane pérreth.

funksionet e pérzgjedhura dhe dimensionimi jané té lidhura me studimin e fluksit t& udhétaréve.

Organizimi Funksional i TTPT

Aksesi ne Terminal: Hipoteza alternative pér lidhje me rrugén ekzistuese. Trafiku dhe Verifikimi i
Kapacitetit te Fluksit Trafikut per dhe nga Terminali

Terminal éshté studiuar me gellimin pér minimizimin e ndikimit t& projektit né rrjetin rrugor
ekzistues, sipas té dhéna té projektit. Né vecanti, katér konfigurimet e méposhtme jané analizuar:
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1. Hipoteza 1a ; Kjo hipotezé pérmban njé korsi gasje te dedikuar per te fitur Terminali nga
SH1 dhe njé unazé pér dalja e terminalit né SH1, duke futur vetém brenda ndertimet ekzistuese
pa nevojén pér shpronésimin e tyre.zoné. né alternative, hyrja né dhe dalje nga terminali
gjithashtu mund té sigurohet pérmes 1b rrethrrotullim (hipoteza,Figura 5-3);

2. Hipoteza 2 ; Kjo hipotezé ofron gasje né terminalin népérmjet rrethrrotullimit ekzistues
ngjitur me krygézimin SH2 / SH1 dhe njé dalje né SH1, me njé devijim pér U-kthehet.

3. Hipoteza 3a ; Kjo hipotezé siguron gasje né gendér multimodal népérmjet njé unazé
ekzistuese né SH2 né krygézimin Custom, dhe pérshtatja e rrjetit ekzistues duke Kkrijuar njé rrugé
té klasifikuar si "Rruge Urbane e Lagjes."

4. Hipoteza 4a ; Kjo hipotezé siguron se njé pjesé e trafikut hyn / largohet nga terminali
pérdor njé pjesé korsi ndryshim né SH1 (pér komunikacion gé vijné nga dhe shkon drejt Kamzés)
dhe se rrjedha e mbetur kanalizohet pérgjaté rruges ekzistuese.

Dimensionimi i stacionit te autobuséve

Organizimi i stacionit té autobuséve pérfshin: terminalin ndérqytetor autobus né vendin e gendres
se rendesise, né veri té terminalit pér autobusét ndérkombétare né pronési té kompanive té
transportit shqiptar, né jug té terminalit pér autobusét ndérkombétare né pronési t& kompanive té
transportit té huaja dhe zona parkimi taksi-van , né Peréndim terminalin urban autobusi dhe zona
taksi, né Lindje garazh dhe stacion shérbimi karburantit.

Né kété ményré, té dy polet e transportit urban, stacioni i autobuséve urban dhe stacioni i
tramvaijit, jané té vendosura pérgjaté dy kufijve kryesore, e paré né aférsi té rrjetit rrugor urban, i
dyti pérgjaté gjurmét e linjés sé re té tramvajit.

Sipas pérfundimeve té detyrés 3, vendet e parkimit pér.autobusg, furgoné taksi, taksi dhe makina
private jané si mé poshté:

Tabela 5-6- Llogaritja e numrit té vendeve te gendrimit "pér ¢do lloj linje té automjetit té
pasagjeréve.

Linjat e automjeteve té pasagjereve N°. i véndeve té géndrimit
Autobus nderkombetare 34
Autobus nderqytetas 45
Autobuze té komunave 12
Autobuze urban 12
Furgona Taksi (8+1) 25
Parkim autobuze té natés 177

Zgjidhje funksionale mikse 1

Miks funksional Metra katroré
Vendgrumbullim tramvaje 5.000 (stacionim 15 tramvajé)
Stacioni | trenave dhe tramvajeve 5.150
Hapésira e terminalit (terminali | 21.750
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autobuséve urban, ndérqytetés dhe
ndérkombétaré, lot parkimi taksi dhe
furgona taksi )

Zyrat e shoggérive té transportit + biletaring 700

Zyrat e menaxhimit té transportit 220

Dyqgan me pakicé 2.030
Ushgim dhe pije 850
Restorant dhe gendér tregtare 2.150
Rrethi i zyrés 3.300
Qendra kulturore 1.000
Moteli 2.560

Hotel me dhoma konference 1.650+1.000
Hapésiré publike 7.350
Garazhi dhe stacioni | shérbimit té karburantit 1.300
Rruge té terminalit 14.500
Rrethrotullimiri 3.800
Parkim néntokésor autobuzi 12.400 (120 vende)
Parkim néntokésor makinash 14.100 (466 vende)
Devijime té parkingut néntokésor 3.000
Zbutje mjedisore 15.700

Zgjidhje funksionale mikse 2

Miks funksional

Metra katroré

Vendgrumbullim tramvaje

5.000 (stacionim 15 tramvajé)

Stacioni i trenave dhe tramvajeve 5.150
Hapésira e terminalit (terminali | autobuséve

urban, ndérgytetés dhe ndérkombétaré, lot 21.750
parkimi taksi dhe furgona taksi )

Zyrat e shogeérive té transportit + biletariné 700
Zyrat e menaxhimit té transportit 220
Dygan me pakicé 2.030
Ushgim dhe pije 850
Restorant dhe gendér tregtare 2.150
Rrethi i zyrés 3.300
Qendra kulturore 1.000
Moteli 2.560
Hotel me dhoma konference 1.650+1.000
Hapésiré publike 2.000
Garazhi dhe stacioni | shérbimit té karburantit 1.300
Rruge té terminalit 14.500
Rrethrotullim i ri 3.800
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Parkim néntokésor autobuzi

Parkim néntokésor shuménivelor makinash 10.800 (340 vende)
Devijime té parkingut néntokésor -
Zbutje mjedisore 18.700

Zgjidhje funksionale mikse 3

Miks funksional

Metra katroré

Hapésira e terminalit (terminali |
autobuséve urban, ndérqytetés dhe

ndérkombétaré, lot parkimi taksi dhe 28533
furgona taksi )

Strehat 10150
Urat e kembesoreve 727
Garazhi dhe stacioni ishérbimit té 1300
karburantit

Zyrat e shogeérive té transportit + biletari 1851
Rruget e Terminalit 17.389
Rrethrrotullimi i ri 3800
Dyganet 792
Zbutje mjedisore 49378
Parkimi ne nje nivel i makinave 5410 (170 vende)
Dhoma e Pritjes 395
Dhoma Teknike per mirembajtje 234
WC 233

Fillimisht ekipi 1 Studimit t€ projektit ka propozuar tre “projekt zgjidhje” pér TTPT. Zgjidhjet
jane zgjidhje té ndryshme arkitektonike me kombinime ose variacione, duke pérfshiré
karakteristikat si mé poshté:

Zgjidhja 1 pérmban njé korsi té dedikuar gasje dhe njé unazé pér dalje nga TTPT, té cila
pérfshijné gjithashtu hapsira té zéna nga ndértime ne zonén jashte teritorit por pa pasur nevojé pér
té prishur ¢do ndértesé. Parkimi i autobuzéve dhe parkimi i makinave private jané té vendosur né
nivel néntokésor.

Zgjidhja 2 éshté e njéjté me zgjidhjen 1, me té njéjtat funksione organizative, dimensionim dhe
shesh i terminalit, por pa parkim néntokésor (pér autobuzét e turnit te natés dhe makina private).

Zgjidhja 3 ka té njéjtin organizim funksional né pjesén kryesore t€ projektit si “zgjidhja 2”, por
ajo nuk pérfshin terminalit e tramvajit, té trenit dhe ambienteve tregtare dhe hapésirave té7
pushimit (hoteli etj).

Gjithashtu né kété zgjidhje éshté eliminuar hapésira publike né pjesén jugore té projektit. Kjo
hapésiré éshté véné ne dispozicion té njé parkimi me 170 vende né katin perdhe. Ndértimet e
pérfshira né kété zgjidhje jane ndértesat e udhétaréve dhe rrugét e kémbésoréve pérfshire té gjitha
funksionet e nevojshme pér shérbimet e transportit.
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Zgjidhja 3 kombinon nivelin e duhur té funksionimit, fleksibilitet, integrim me kontekstin urban
dhe kosto mé té ulét. Investimi kryesor éshté referuar vetém pér ndértesén e udhétaréve dhe
terminaleve té autobuséve, né nyjen gé plotéson nevojat e automjeteve té udhétaréve.

Kostoja e investimeve pér kété zgjidhje éshté mé e ulét se Zgjidhja 1 dhe 2, si pasoje e hegjes sé
parkimit néntokésor, stacionit te trenit / tramvajit, si dhe pérjashtimit te objekteve tregtare dhe
pushimit. Kjo zgjidhje kérkon me pak kohé dhe véshtirési pér Bashkiné e Tiranés dhe respekton
skedulin kohor té aktiviteteve deri né lidhjen e kontratés koncesionare.

Duke pasur parasysh argumentat e mé sipérm, éshté rekomanduar qé Bashkia e Tiranés té pranojé
zbatimin e “zgjidhjes 3”. Kjo zgjidhje plotéson kérkesat e programit té terminalit dhe ofron njé
komoditet té miré té pasagjeréve dhe éshté e preferuar sepse implementimi i saj éshté i shpejté
dhe ekonomikisht i géndrueshém.

Sipas studimit dhe gjykimit té Konsulentit dhe opinionin e Komisionit rekomandohet
“zgjidhja 3” per uljen e kostove té investimit, kohén e ndértimit, rreziqet e papritura dhe
kostot shtesé gqé ndodhin pér shkak té ndértimit té parkimit néntokésor.

Skeduli i afatit kohor pércaktuar nga Bashkia e Tiranes pér implementimin e “zgjidhjes 3” &shté
rreth 20 muaj.

“Zgijidhja 3”
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6. Leqgjislacioni gé rrequllon objektin e fushés sé
Investimit

Projekti i Terminalit si edhe projektet e tjera ne vendin tone duhet té jené né pérputhje me
legjislacionin kombétar shqiptar dhe kérkesat ndérkombétare mjedisore dhe socio-ekonomike,
vecanérisht né pérputhje me kuadrin legjislativ té€ Bashkimit Evropian dhe pérafrimin me Bankén
Evropiane pér Rindértim dhe Zhvillim (BERZH).

Veprimet pérgatitore pér dhénien e koncesionit/partneritet publik privat (PPP), té identifikuar nga
Bashkia e Tiranés, jane né mbéshtetje té kuadrit ligjor si me poshté vijon:

e Legjislacioni né fuqi pér koncesionet dhe partneritetin publik privat

- Ligji Nr.125/2013 “Pér koncesionet dhe partneritetin publik privat”, t& ndryshuar;

- Vendim nr. 575, daté 10.07.2013 "Pér miratimin e rregullave pér vlerésimin dhe dhénien
me koncesion/partneritet publik privat"”, i ndryshuar;

- Vendim nr. 130, daté 12.03.2014 "Pér kryerjen né ményré elektronike té procedurave
konkurruese té koncesionit/partneritetit publik privat';

e Legjislacioni pér geverisjen vendore

- Ligji Nr. 139/2015 “Pér vetéqgeverisjen yendore”;
- Ligj nr. 115/2014 “Pér ndarjen administrativo-territoriale-'t€ njésive té qeverisjes
vendore né Republikén e Shqipéris€”;

e Legjislacioni pér Tokén

- Ligji nr.7850, daté 29.7.1994 “Kodi Civil i Republikés sé Shqipéris€”, i ndryshuar;

- Ligji Nr..7501, date 19.7.1991 "Pér tokén";

- Ligji Nr.7843, dat€ 13.7.94 “Pér Regjistrimin e Pasurive te paluajtshme”, 1 ndryshuar;

- Ligj Nr.9244, date 17.6.2004 “Pér mbrojtjen e tokés bujqésore”;

- Ligj Nr.8752, daté¢ 26.3.2001 “Pér krijimin dhe funksionimin e strukturave pér
administrimin dhe mbrojtjen e tokés”;

- Ligji Nr. 9385, daté 4.05.2005 “Pér pyjet dhe shérbimin pyjor”, i ndryshuar;

- Ligji Nr.9693, dat€ 19.03.2007 “Pér fondin kullosor”, i ndryshuar;


https://www.app.gov.al/ep/DF_DocumentViewer.aspx?id=9ad52cb3-a670-400e-afe5-d7d3a31c889c
https://www.app.gov.al/ep/DF_DocumentViewer.aspx?id=9ad52cb3-a670-400e-afe5-d7d3a31c889c
https://www.app.gov.al/ep/DF_DocumentViewer.aspx?id=243285f5-0e99-4dfc-be59-ac6c26c7664c
https://www.app.gov.al/ep/DF_DocumentViewer.aspx?id=243285f5-0e99-4dfc-be59-ac6c26c7664c

- VKM Nr.1352, daté 10.10.2008 “Pér pércaktimin e rregullave pér paragitjen e kérkesés,
mbajtjen dhe plotésimin e dokumentacionit teknik, si dhe té kritereve e té procedurave té
zvogeélimit té sipérfages e té véllimit té fondit pyjor”;

- VKM Nr. 1374, date 10.10.2008 “Pér pércaktimin e rregullave dhe té procedurave qé
ndigen pér hegjen, shtimin dhe ndryshimin e destinacionit té fondit kullosor;

o Legjislacioni pér planifikimin dhe zhvillimin e territorit

- Ligji Nr.107/2014 “Pér planifikimin dhe zhvillimin e territorit”;

- VKM nr. 671, daté 29.07.2015 "Pér miratimin e Rregullores sé Planifikimit”;

- VKM nr. 408, daté 13.08.2015 "Pér miratimin e Rregullores sé Zhvillimit té Territorit", e
ndryshuar;

e Legjislacioni sektorial pér transportin

- Ligji Nr.9922, dat€ 26.5.2008 “Pér aderimin e Republikés sé Shqipérisé né konventén
“Pér taksimin e automjeteve rrugore né transportin ndérkombétar té€ udhétaréve”;

- Ligji Nr.9926, daté 09.06.2008 “Pér aderimin ¢ Republikés sé Shqipérisé né Konventén
“Pér taksimin e automjeteve rrugore pér pérdorim privat né trafikun ndérkombétar” dhe né
protokollin e nénshkrimit”;

- Ligji Nr.9940, dat€ 26.06.2008 “Pér aderimin e Republikés sé& Shqipérisé né
“Marréveshjen Evropiane pér zbatimin ¢ nenit 23/ t¢ Konventes s€ vitit 1949 pér trafikun
rrugor, né lidhje me pérmasat dhe peshén e mjeteve, gé lejohen té udhétojné né rrugé té
caktuara t€ paléve kontraktuese”;

- Ligji Nr.8308, daté 18.03.1998: “Pér transportet rrugore”, i ndryshuar;

- Ligji Nr.8378, dat€ 22.07.1998: “Kodi rrugor i Republikés sé Shqipéris€”, i ndryshuar;

- Ligji Nr.10 164, daté 15.10.2009 pér “Autoritetin rrugor shqiptar”;

- Ligji nr.8378, daté 22.7.1998 “Kodi rrugor i Republikés s€ Shqipéris€”, i ndryshuar;

- Ligji nr. 8308, daté 18.03.1998, "Pér transportet rrugore™ i ndryshuar;

- VKM Nr.325, daté 19.03.2008 mbi "Rregullat pér pranimin né veprimtariné e operatorit té
transportit té mallrave dhe té udhétaréve, si dhe njohja e dokumentave zyrtare té caktuar
pér kéta operatoré™;
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http://www.transporti.gov.al/files/userfiles/Llojet_Transportit/Transporti_Rrugor/LIGJ_8308_-_Per_Transportet_Rrugore-azhurnuar_FINAL.pdf
http://www.transporti.gov.al/files/userfiles/Legjislacioni_perafruar/Transporti_Rrugor/vkm_325_pran_veprimtari_transp_rregull19_03_08.pdf
http://www.transporti.gov.al/files/userfiles/Legjislacioni_perafruar/Transporti_Rrugor/vkm_325_pran_veprimtari_transp_rregull19_03_08.pdf
http://www.transporti.gov.al/files/userfiles/Legjislacioni_perafruar/Transporti_Rrugor/vkm_325_pran_veprimtari_transp_rregull19_03_08.pdf

VKM Nr.1243 daté 10.09.2008 mbi "Miratimin e rregullores pér organizimin e kohés sé
punés té personave, gé kryejné transport rrugor, pér orét e drejtuesve té mjeteve dhe
pajisjet e regjistrimit";

VKM Nr.207 daté 25.02.2009 "Pér miratimin e rregullores mbi kontrollin né ané té rrugés
dhe né zyrat e ndérmarjeve, pér sa i pérket zbatimit té rregullave té kohés sé punés pér
personat gé kryejné transport rrugor dhe pér orét e drejtuesve té mjeteve™;

VKM Nr.1054 daté 22.12.2010 " Pér miratimin e rregullores mbi pajisjet e rregjistrimit né
transportin rrugor; etj.

Legjislacioni sektorial pér Mbrojtjen e Mjedisit

Ligjnr.10431daté09.06.2011“Pérmbrojtjenemjedisit”, 1 ndryshuar;
Ligjnr.10440daté07.07.2011*“Pérvlerésiminendikimitnémjedis”, i ndryshuar;
Ligjnr.9587daté20.07.2006“Pérmbrojtjenebiodiversitetit”, i ndryshuar;
Ligjnr.8906daté06.06.2002“Pérzonatembrojtura”, i ndryshuar;

Ligjnr.10463dat€22.09.2011“Pérmenaxhimineintegruartémbetjeve”, i ndryshuar;
Ligjnr.162/2014“Pérmbrojtjenecilésiséséajritnémijedis’;
Ligjnr.9774daté12.07.2007“Pérvlerésimindheadministriminezhurmésnémjedis”,i
ndryshuar;

Ligjnr.111/2012“Pérmenaxhimineintegruart€burimeveujore’;

VKM Nr.247 date 30.04.2014 “Per; percaktimin: e rregullave, te kerkesave e te
procedurave per informimin dhe perfshirjen e publikut ne vendimarrjen mjedisore”;

VKM Nr. 13 date 04.01.2014 “Per miratimin e rregullave, te pergjegjesive e te afatave per
zhvillimin e procedures se vleresimit te ndikimit ne mjedis”;
VKMnr.676daté20.12.2002Pérshpalljenzonéembrojturtémonumenteveténatyrés
shqiptare”;

Vendimi 1 Késhillit t€ Ministave Nr 803, daté 4.12. 2003 “Pér miratimin e normave té
cilésisé sé ajrit", i ndryshuar;

VKM
nr.177daté31.03.2005“Pérnormatelejuaratéshkarkimevetéléngétadhekriteretezonimittémje
diseveujorepritése”;

Vendimnr. 99daté18.02.2005“Pérmiratiminekatalogutshqiptartéklasifikimittémbetjeve”, i
ndryshuar;

Rregullorenr.
1daté15.03.2006Pérparandaliminendikimevenegativenéshéndetenémjedistéveprimtariven
dértimore”.
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http://www.transporti.gov.al/files/userfiles/Legjislacioni_perafruar/Transporti_Rrugor/vkm_1243_10_9_2008.pdf
http://www.transporti.gov.al/files/userfiles/Legjislacioni_perafruar/Transporti_Rrugor/vkm_1243_10_9_2008.pdf
http://www.transporti.gov.al/files/userfiles/Legjislacioni_perafruar/Transporti_Rrugor/vkm_1243_10_9_2008.pdf
http://www.transporti.gov.al/files/userfiles/Legjislacioni_perafruar/Transporti_Rrugor/vkm_207_kontroll_rruge_zyra_250209.pdf
http://www.transporti.gov.al/files/userfiles/Legjislacioni_perafruar/Transporti_Rrugor/vkm_207_kontroll_rruge_zyra_250209.pdf
http://www.transporti.gov.al/files/userfiles/Legjislacioni_perafruar/Transporti_Rrugor/vkm_207_kontroll_rruge_zyra_250209.pdf
http://www.transporti.gov.al/files/userfiles/Legjislacioni_perafruar/Transporti_Rrugor/vkm_1054_22_12_10tahograf.pdf
http://www.transporti.gov.al/files/userfiles/Legjislacioni_perafruar/Transporti_Rrugor/vkm_1054_22_12_10tahograf.pdf

7. Ndikimet Mjedisore dhe Sociale

NDIKIMI DHE PERFITIMET E PROJEKTIT

7.1. Pérfitimet mjedisore

Pérmirésimi i Cilésisé sé Ajrit

Situata ekzistuese e transportit publik dhe situata specifike né zonén e projektit éshté kaotike dhe i
mungon njé planifikim i arsyeshém. Itineraret e crregullta té udhétimeve gjithmoné shkaktonin
bllokim trafiku gé zgjaste kohén e ngarkimit dhe shkarkimit dhe pér pasojé rriste emetimet nga
automjetet. Pas ndértimit t¢ TTPT-sé (Terminali i Transportit Publik té Tiranés), itineraret e
udhétimeve do té ndahen nga piképamja hapésinore qé mund té devijojé shpejt hyrjen e
autobuséve ose daljen nga nyja e kalimit, duke shkurtuar kohén e pritjes dhe udhétimit, si dhe
duke zvogéluar emetimet e automjeteve.

Pérmirésimi i Cilésisé sé Ujit
TTPT i sapondértuar duhet té marré né konsideraté krijimin e ambienteve té ndryshme pér

trajtimin paraprak té ujérave té kanalizimeve, duke pérfshiré filtrin e vajit, serbatorin septik,
serbatorin e sedimentimit, duke pérmirésuar késhtu shkarkimin e cilésisé sé ujit.

Pérmirésimi i Mjedisit Ekologjik

Zona e katit pérdhes té terminalit nuk do té jeté vetém sipérfage e shtruar me beton, zonat e
gjelbra do té jené pjesé e terminalit. Pas pérfundimit t& TTPT-sé, hapésira e gjelbér do té arrijé
rreth 1.0 hektar. Kéto zona té gjelbra do té€ pérmirésojné mjedisin-ekologjik; do té€ ndihmojné né
uljen e nivelit t& zhurmave dhe do té thithin emetimet'e automjeteve.

7.2. Pérfitimet sociale
Rritja e té ardhurave tatimore kombétare dhe lokale.

Pérfundimi i kétij projekti do té kontribuojé né té ardhurat kombétare dhe lokale vjetore tatimore.
Projekti do té pérshpejtojé zhvillimin e industrisé sé transportit té pasagjeréve duke formuar njé
pikeé té re té rritjes ekonomike.

Promovimi i ndértimeve urbane
Pérfundimi i kétij projekti do té kontribuojé né:

a) pérshpejtimin e procesit té ndértimit urban né Tirané, zbukurimin e qgytetit, pérmirésimin e
shijes urbane, nxitjen e zgjerimit té Pérmirésimit té Cilésisé sé Tiranés.

b) pérmirésimin e infrastrukturés urbane né Tirané, optimizojné mjedisin e investimeve.

c) pérmirésimin e gjendjes sé trafikut né Tirané, pér té ndihmuar pasagjerét, pér té ulur dyndje
dhe nxitur gytetérimin urban.dhe nxitur qytetérimin urban.

Pérshpejtimi i zhvillimit té transportit
Pérfundimi i projektit do té kontribuojé né:
a) krijimin e kushteve pér zhvillimin e shpejté té tregut té transportit urban;
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b) forcimin e menaxhimit té transportit rrugor, vendosjen e rendit normal té transportit motorrik,
mbrojtjen e té drejtave legjitime dhe interesat e transportit;

c) lehtésimin e planifikimit urban, lehtésimin e presionit té trafikut, ndryshimin e gjendjes aktuale
kaotike té transportit t€ udhétaréve, realizimin e géllimit e transportit té integruar rural dhe urban
té pasagjeréve;

d) Rritja e mundésive pér punésim. Realizimi i kétij projekti mund té sigurojé komunitetin me njé
shumeé té punésimit pér té kontribuar né stabilitetin social dhe zhvillimin.

e) Projekti pérfshin té gjitha masat e nevojshme pér shmangien, minimizimin ose lehtésimin e
ndonjé ndryshimi negative né kushtet mjedisore dhe ndikon né shéndetin publik dhe siguriné.

f) Konsultimet publike dhe angazhimi i aktoréve do té jené té réndésishém dhe do té mundésojné
pjesémarrjen e publikut né vendimmarrje (né pérputhje me Konventén e Kombeve té Bashkuara
ECE Aarhus);

Né pérmbledhje, Ky projekt éshté njé projekt i miré i infrastrukturés té transportit publik.

Forcimi Institucional dhe Ndértimi i Kapaciteteve

Gjaté zbatimit té projektit, specialistét mjedisoré nga Bashkia e Tiranés dhe Ministria e
Transportit, REA dhe 1A (Agjencia e Zbatimit), kontraktorét dhe firmat mbikéqyrése do té
caktohen pér menaxhimin mjedisor dhe zbatimin e Planit t¢ Menaxhimit Mjedisor. Kéta persona
do té trajnohen pér ligjet mjedisore, rregulloret, teknologjiné dhe menaxhimin mjedisor. Pas
projektit, kapaciteti pér menaxhimin mjedisor do té promovohet dukshém.

Rishikimi i Analizés té Veprimit-mjedisor-dhe Social

Mjedisi social-ekonomik
Ndikimi mjedisor dhe social i projektit duhet te pérgatitet né pérputhje me legjislacionin né fuqi.

- Studimi identifikon efektet e mundshme negative apo té kundérta né pérbérésit mjedisoré
por gé nuk kufizohen vetém te: popullsia, ajri, toka, uji, peizazhi, fauna, flora, aspekte té
biodiversitetit, duke pérfshiré speciet e rrezikuara, ekosistemet e ndjeshme dhe
identifikimin e atyre gé mbrohen ligjérisht. Ai duhet té tregojé, gjithashtu, edhe masat
parandaluese gqé duhen ndérmarré pér té siguruar pérputhjen me standardet e BE-sé pér
mjedisin.

- Studimi merr parasysh aspektet sociale, té tilla si: mbrojtja e té drejtave té njeriut dhe e
shéndetit té komuniteteve, siguria, ¢éshtjet e punés dhe, nése éshté rasti, ndikimet mbi
grupet e pafavorizuara ose né nevojé, blerja e tokés dhe risistemimi i pavullnetshém,
mbrojtja e pasurisé kulturore dhe trashégimiseé.
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Ne zonén e projektit dhe rrethinat e tij nuk kané shumé atraksione té forta dhe karakteristika.
Rruga kryesore, Rr. Kastrioteve e cila krygézohet me autostradés Tirané-Durrés, shérben
kryesisht pér shitje me pakicé dhe trotuare per kémbésoré.

Pérdorimi i tokés né zonén bazé pérfshin njé pérzierje e tregtise se shitjes me pakicé, ndértesat
zyra, spital dhe banesa me pérdorim té ngjashém me gendrat e qyteteve te tjera me té njéjtén
madhesi. Zona e projektit ka gené e ekspozuar né té njéjtén seri té ngarkesave gé kané kércénuar
zona té tjera kryesore urbane né Tirané né 20 vitet e fundit. Ndryshimet né pakicé dhe ndryshim
popullsisé drejt zhvillimit urbane dhe suburbane kané démtuar rolin tradicional té zonés kryesore.

Gjithashtu, iniciativa té métejshme jané ndérmarré nga investitorét privaté pér té rehabilituar dhe
té gjelbéruar hapsirat brénda zonave té banuara.

Ndikimet Mjedisore te Mundshme dhe Masat Lehtesuese

Gjaté zhvillimit té projektit, parimi i "njerézit té parét" u pasua me pérshtatje té€ miré pér té
pérmbushur kérkesat e publikut. Pritet qé ky projekt do té pérmirésojé kushtet e transportit pér
publikun e gjeré, duke rritur nivelin e jetés dhe zbukuruar peizazhin urban. Shtojca 1 pérmbledh
masa thelbésore gjaté ndértimit dhe fazat operacionale té projektit.

Korrigjimi dhe pérmirésimi i masave zbutése

Bazuar né inspektimin dhe monitorimin e |IA dhe MT té do té vendoset nése (i) masa té
métejshme lehtésuese kérkohen dhe veprime korrigjuese, ose (ii) disa pérmirésime jané té
nevojshme né lidhje me praktikat e menaxhimit té mjedisit. Nése gjaté inspektimit gjéndet se ka
njé devijim té konsiderueshme nga PMM ose ndryshime jjané béré pér kété projekt me ndikime
potencialisht té réndésishme negative mjedisore ose té rritet numri“i njerézve té prekur, késhtu qé
IA duhet té konsultohet me BERZH dhe MOT menjéheré-dhe né forme njé ekip EIA pér té kryer
vlerésime té tjera mjedisore dhe, kur éshté e nevojshme, konsultime shtesé publike.

Plani i Monitorimit Mjedisor

Objektivi i planit t¢ monitorimit mjedisor éshté verifikimi i parashikimit t& vlerésimit té
ndikimeve mjedisore dhe pércaktimi i performancés mjedisore dhe ndikimeve né zonén rrethuese.
Plani i monitorimit do té parashikojé gjithashtu njé bazé pér agjenciné zbatuese té projektit pér
pérgatitjen e politikave mjedisore, marrjen e masave shtesé pér lehtésim gé mund té jené té
nevojshme dhe minimizimin e ndikimeve negative.

Njé program monitorues me dy komponenté duhet té pérgatitet pér kété projekt: monitorimi i
pérditshém dhe i rregullt gé duhet t& kryhet nga kontraktorét dhe shogérité mbikéqyrése té
ndértimit dhe monitorimi periodik i pérputhshmérisé nga stacione profesionale monitorimi.
Personeli mjedisor né agjencité pérkatése geveritare né nivel gendror dhe vendor duhet té
monitorojé, duke pérfshiré kryesisht monitorimin vizual té pluhurit té transportueshém nga ajri,
rrjedhjet sipérfagésore, ruajtjen dhe eliminimin e mbetjeve té ndértimit, ndikimet e

trafikut dhe ¢éshtje té sigurisé sé ndértimit. Matésit manualé té zhurmés duhet té pérdoren pér té
monitoruar nivelet e zhurmés né receptorét sensitivé gjaté ndértimit. Objektivi i kétij programi té
pérditshém monitorues éshté identifikimi i ¢éshtjeve mjedisore njékohésisht me aktivitetet
ndértimit né kéto vendpunime qé ato masa té duhura lehtésuese, nése éshté e nevojshme, mund té
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iniciohen dhe té zbatohen né kohé pér minimizimin e ndikimeve. Ky monitorim ndérsa nuk éshté
I pérsosur, éshté i réndésishém pasi ofron njé performancé mjedisore té monitorimit té pérditshém
dhe mundéson masa korrigjuese té menjéhershme, nése ndonjé prej aktiviteteve té ndértimit
shkakton ndikime té konsiderueshme pértej parashikimit té Vlerésimit t¢ Ndikimit Mjedisor ose
nése aktualisht propozohen masa lehtésuese jo efektive.

Shifrat e méposhtme tregojné pérdorimin e tokés dhe zonat e prekura dhe né njé rreze prej 500 m

dhe 1 km.

Figura 4.2.1 Pérdorimi i tokés dhe zona e ndikimit né njé rreze prej 500 m
Zgjidhja 3 -Pa parkim néntokésor, Platforme per Trenin, funksione Tregtare dhe ato té

pushimit.

Zgjidhja 3 éshté njé variant i zgjidhjes 2, e cila ndryshon nga ky vetém me eliminimin e stacionit
Tramit/-Stacioni i Trenit, parkimi néntokésor dhe disa nga funksionet komerciale dhe te pushimit.
Ndértesat e mbetura jané pér udhétarét dhe rrugét pér kémbésorét dhe té gjitha funksionet e tyre te
nevojshme. Kjo zgjidhje parashikon eliminimin e stacionit te tramvajit dhe te trenit dhe objektet e
tyre, si dhe zévendésimin e platformés se trenit me zonén e gjelbér.

Zgjidhje 3 éshté projektuar pér té ulur koston e kapitalit té projektit, duke e béré até mé praktike
dhe té mundshme qé ai té kryhet, duke pérmbushur objektivat kryesore dhe funksionet e projektit.

Procurement
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8. Bashkérendimi i Projektit me Studimet dhe Politikat e
Pérgjithshme té Investimeve Sektoriale

Projekti i Terminalit té Transportit Publik ka njé historik planifikimi gé i paraprin pérpjekjeve
aktuale koncesionare.

a)

b)

d)

e)

Objektivat e qeverisé shqiptare, t&€ cilésuara né¢ dokumentat strategjiké, si “Dokumenti
Strategjik indikativ pér Shqipériné (2014-2020)”, “Plani Kombétar pér Integrimin Europian
2016-2020”, Strategjiné Sektoriale pér zhvillimin e transportit né Shqipéri; 1) n€ politikat e
Bashkisé Tirané pér sigurimin e njé shérbimi cilésor té transportit né qytetin e Tiranés, si
dhe né ii) dokumentat ekzistues té planifikimit té territorit, né kushtet kur Plani Vendor i
planifikimit té territorit pér Bashkiné Tirané, pérfshiré té gjitha njésité administrative té saj,
éshte ende né proces hartimi.

Né vitin 2002, Studimi_i Pérmirésimeve té Transportit Urban té Tiranés (TUTIS) ishte
ndér pérpjekjet e para kérkimore pér identifikimin e problemeve té ndryshme té shérbimit té
transportit né qytetin e Tiranés. Projekti TUTIS, financuar nga Banka Botérore.
Rezultatet e pritura nga ky studim kané gené pérmirésimi i transportit né qytet, pérmes
miratimit t€ masave té pérshtatshme dhe efektive gé do té zbatohen né njé periudhé kohore
pesévjecare.

Ndértimi i Terminaleve té udhétareve éshté parashikuar gjéresisht né Planin Kombétar té
Transportit — ANTP 2 si edhe né Strategjine e Zhvillimit té Transportit Rrugor, veganérisht
né reformin e transportit té udhetareve ge po realizon se fundmi Ministria e Transportit dhe
Infrastruktures.

Né vitin 2007, Studimi i Pérmirésimeve té Transportit Urban té Tiranés shérbeu si
pikénisje pér Strategjiné e ndjekur t& Zhvillimit té Qéndrueshém.dhe té Integruar té Trafikut
né gytetin e Tiranés, té pérgatitur né kuadérté projektit “Zhvillimi i géndrueshém i trafikut
né Tirané, Shqipéri" (SUSTRAFFTIA) i financuar nga BE / LIFE dhe bashké-financuar nga
Ministria Federale pér Mjedisin, Natyrén, Ruajtjen dhe Siguriné Bérthamore té Gjermanisé
gjaté viteve 2005 -2007.

SUSTRAFFTIA, propozon 4 terminale. Sipas keétij studimi, terminalet duhet té jené té
vendosur né

e Kombinat — korridori i shérbimit A dhe linjat furnizuese jugperéndimore;

e Kamez — korridoret e shérbimit B dhe C sidhe linjat furnizuese veriperéndimore;

e Lumi i Lanés, Lindje — korridoret e shérbimit B, C dhe D si dhe linjat furnizuese
juglindje: dhe,

e Myslym Keta — korridori i shérbimit A dhe linjat e furnizimit verilindje.

Terminali Kamez do té jeté njé vend i pérsosur pér kombinimin e njé terminali té réndésishém
autobusésh BRT, njé gendre shopping-u, si dhe objekte argétimi.

PTKSH 2 propozoi Planin e Investimit pér vitin 2021 gé arrin shumén e 383 milioné Euro, té
pérbéré nga:
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- Rinovimi i pargeve té automjeteve: 95 milioné Euro;

- Implementimi i korsive té autobuséve: 150 milioné Euro me 2.5 milion Euro/km, me
gjatési korsie autobusésh prej 53.2 km;

- Ndértimi i lidhjeve té reja urbane hekurudhore: 100 milioné Euro me 20 milioné Euro/km,
me gjatési 4.4 km dhe stacione shtesé tramvaji; dhe

- Mjetet e transportit hekurudhore pér shérbimin e trenave-tramvajeve: 38 milioné Euro me
2.5 milioné Euro pér njési pér 15 njési.

f) Né vitin 2009 u hartua Strategjia e Transportit t¢ Qéndrueshém Komunal té€ Tiranés, e
zhvilluar si njé strategji e integruar e cila synonte t¢ kombinontet mjetet e ndryshme té
transportit duke nxitur mjete mé pak ndotése té tilla si transporti publik dhe té ashtuquajturit
mobilitetin e lehté.

Koncepti i elaboruar né kété strategji €shté integrimi i transportit publik me shérbimet publike
ndérurbane (jo né varési té Bashkisé sé Tiranés) gé do té ndalen né terminalin e autobuséve mé té
jashtém (né aférsi té stacionit té trenit), me té cilat njerézit mund té gjejné shérbimet urbane pér té
arritur destinacionin e tyre né Tirané.

Né periudhén kohore 2011-2013, u zbatua njé tjetér projekt i lidhur ngushté me menaxhimin e
transportit urban né Tirané. Projekti pér Planifikimin Urban Tematik té Tiranés, propozoi 4
Plane Master né perspektivat afatgjata gé synojné vitin 2027 dhe planet pérkatése té veprimit pér
projektet prioritare né katér (4) sektoré té infrastrukturés, duke pérfshiré Transportin Rrugor dhe
Urban.

Sipas planit Master té Transportit Rrugor dhe Urban, zhvillimi i njé terminali_intermodal té
transportit sé bashku me zhvendosjen e stacionit hekurudhor té Tiranés, éshté njé nga té prioritetet
strategjike té Ministrise se Transportit. dhe vémendje-duhet t'i- kushtohet funksioneve intermodale
transferimit_ndérmjet ményrave té ndryshme té transpotit,.0é do-té thoté, ndérmjet linjave
(furnizuese) lidhése té autobuséve dhe linjave té tramvajit, si dhe ndérmjet ményrave private té
transportit dhe linjave té tramvajit.

Stacionet e médha kandidate me parking né shkallé té gjeré té propozuara né planin e kétij plani
master ishin Terminali i Tranportit Intermodal.
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Burimi: Projekti pér Planifikimin Urban Tematik té Tiranés, Ekipi i Studimit JICA, 2012
Figura 3.1.1 Projektet e Zhvillimit té Transportit Publik né Tirané

Sipas vlerésimit té ekipit té studimit, né ményré té vecanté Terminali i Transportit Intermodal i
Tiranés duhet té zhvillohet né vendin ku stacioni ekzistues hekurudhor i Tiranés do té zhvendoset
(aférsisht 85,000 m2). Té gjithé linjat e autobuséve dhe furgonéve ndérgytetés dhe ndérkombétare
pér né drejtime veriore, peréndimore dhe jug-peréndimore duhet té integrohen né kété terminal né
ményreé gé té ndihmojné né parandalimin e hyrjes sé automjeteve t&-médha né CBD e Tiranés.

Vendodhja e Terminalit té€ Transportit Intermodal éshté pércaktuar tashmé né ményré definitive
nga Ministria e Transportit, késhtu gé nuk jané kryer-vlerésime 'té métejshme né zona té tjera té
mundshme nga ekipi i Studimit JICA.

Kjo domosdoshméri pér gytetin pér ta cliruar nga trafiku i rénduar prej mjeteve té transportit me
autobuz dhe pér té rregulluar né parametra europian lévizjen e njerézve pér/nga Tirana, u adresua
edhe gjaté hartimit té Planit Rregullues té Qytetit, Dhjetor 2012, né té cilin u miratua pozicionimi
i Terminalit Multimodal té Tiranés né hyrje té Tiranés.

Terminali €shté pjesé e nj€ strategjie t€ gjeré t€ transportit urban i cili do t’u japé zgjidhje
nevojave urgjente pér pérmirésimin e trafikut né Tirané, népérmjet parkimit té gjithé mjeteve té
transportit t€ udhétaréve nga i gjithé vendi dhe krijimin e kushteve optimale pér transportin e tyre
né qytetin e Tiranés.

Objektivi i Bashkisé Tirané éshté qé té pérmirésojné lévizshmériné e pérgjithshme, duke siguruar
njé terminal té transportit me kapacitet té ploté pér té lejuar mjetet e transportit ndérgytetas té
shkarkojné pasagjerét, pér lidhje me autobuzé urban dhe taksi pérgjaté korridorit kryesor me
pjesén tjetér té qytetit, duke zvogéluar bllokimet e trafikut né Qendrén e Qytetit, pérmirésimin né
uljen e ndotjes sé ajrit dhe konsumin e karburantit pér transport publik.

Duke marré parasysh strategjité e zhvillimit té trafikut urban dhe transportit publik né Tirané,
transporti ndérqytetés si njé shérbim i rregullt gé duhet té pérmbushé kérkesén né rritje té
pasagjeréve eshte né gjendje té kege né lidhje me stacionet e nisjes dhe mbérritjes té quajtura
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terminale. Rrjedhimisht, piképamja e pérgendrimit té linjave té transportit té largét/né distancé
(ndér-urban) ishte e nevojshme pér krijimin e njé Terminali multi-funksional per Transportin
Publik ne Tirané.

Analiza Ekonomike dhe Financiare

9. Kapitali i Terminalit dhe Kostot Operative

Eshte zhvilluar njé propozim pér njé plan operativ dhe kostot e shogéruara pér terminalin né
ményré gé té fushéveprimit kérkesat themelore koncesionarit, duke pérfshiré kérkesat pajisjeve,
nivelet e stafit, dhe shpenzimet operative. Kjo duhet té pérfshijé:

* Planet Operacionale

* Shérbimet

* Parametrat operacionale

* Kontrolli i Operimit dhe Udhézime

* Shpenzimet pér funksionimin dhe mirémbajtjene TTPT
Kéto vlerésime té kostos duhet té vlerésohen pér té gjithé kohézgjatjen e koncesionit, né ményré
gé nivelet e larta t¢ mirémbajtjes duhet té parashikohen si moshat e objektit.
Shpenzimet kapitale terminal duhet té llogariten bazuar né vlerésimet e konsulentit t€ hapésirés
dhe té objektit kérkesat minimale té pércaktuara né Detyren 3.
Efektet e ndértimit té Terminalit t€ Transportit Publik «t¢ Tiranés (TTPT) né aspektin e
avantazheve dhe disavantazheve u analizuan népérmjet njé analize kosto pérfitim (CBA), d.m.th.
me njé metodologji té konsoliduar dhe eksperimentuar mire, standard i pérbashkét pér investimet
e ¢do madhésie dhe ¢do fushé zbatimi.

Dokumentet né vijim jané konsideruar si udhézues reference né kété studim té vecanté:
e Udhézues pér analizén kosto-pérfitim e projekteve té investimeve, té dhjetorit 2014
(pérgatitur nga Komisioni Evropian, Drejtoria e Politikave té Pérgjithshme Rajonale) 1;
e Rregullore e Implementuese e Komisionit (BE) 2015/207 e 20 janarit 2015 dhe né veganti
Aneksi I11, Metodologjia pér kryerjen e analizés kosto-pérfitim 2.

Kjo CBA, si té tjerat, ka njé objektiv té dyfishté:

e sé pari, vlerésimin e realizueshmérisé financiare té projektit, né drejtim té rrjedhés sé
fluksit té pastér monetar nga piképamja e koncesionerit té infrastrukturés, gé né rastin toné
do té jeté gjithashtu operatori i saj;

e sé dyti, vlerésimin e realizueshmérisé ekonomike té projekteve, né aspektin e kostove dhe
pérfitimeve nga piképamje e pérgjithshme (kéndvéshtrimi "social").

Si ¢cdo CBA tjetér, edhe kjo bén krahasimin ndérmjet njé ose mé shumé skenaréve gé mund té
guhen "me projekt" dhe gé konsideron ndértimin e TPTT me zgjidhjet e saj té ndryshme teknike
(si¢c shpjegohet né pjesét e tjera té kétij studimi, jané studiuar dy zgjidhje té ndryshme, té
referuara si "zgjidhja 1" dhe "zgjidhja 2") dhe njé skenar referimi i cili mund té quhet "pa
projekt"”, gé konsideron ruajtjen e gjendjes ekzistuese.
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Parametrat e konsideruar né kété analizé jané ato zakonisht miratuar né CBA.

Konkluzionet e pérgjithshme gé mund té arrihen nga studimi i TPTT jané se:

e Projekti é&shté i realizueshém nga ajo financiare, dmth ai éshté veté- géndrueshém, por
me disa rrezige t€ médha pér zgjidhjen 1.
Vlera neto financiare (NPV) e investimeve &shté pozitive pér té gjitha zgjidhjet dhe
respektivisht t€ barabarta pér 58,90 € x 106, 86,72 € x 106 dhe 31,73 € x 106 pérkatésisht
pér zgjidhjet 1, 2 dhe 3.
Té njéjtat vlera pér njé investim té kufizuar t&¢ TTPT (dmth pa zonat tregtare dhe hoteliere)
jané respektivisht 56,59 € x 106 dhe 84,22 € x 106 zgjidhje 1 dhe 2 (zgjidhje 3 nuk
parashikon Zonat tregtare dhe hotelin ).
NPV financiare e zgjidhjes 3 éshté mé e ulét né krahasim me vlerat e té dy zgjidhjet e
tjera, por zgjidhje té tillé ka mé shumé IRR favorshme financiare, dmth 19,62% kundrejt
11,86% dhe 18,11% pérkatésisht pér zgjidhje 1 dhe 2 (12,67% dhe 20,90% respektivisht
pa zonat tregtare dhe hoteliere).
Zgjidhja 3 duket miré opsioni mé i mundshém, vecanérisht né njé skenar "Lowcost".

e Analizat e ndjeshme tregojné se NPV bie nén 0 pér zgjidhjen 1 me njé ulje té ardhurave té
parkimit né 31% té vlerave té parashikuara, ndérsa per zgjidhjen e 2 dhe 3, duket té jené
mé té "fugishme”, me njé NPV ge nuk arrin njé vleré zero edhe me njé ulje prej 50% té té
ardhurave té parkimit (vlera neto financiare aktuale e kétyre kushteve teje negative éshté €
14.75 x 106 dhe 4.03 € x 106 pér zgjidhje té& 2 dhe 3 respektivisht).

e Projekti éshté i mundur nga piképamja ekonomike.’ Eksternalitetet dhe Pérfitimet
sociale mund té kompensojné investimin. NPV, ekanomike €shté pozitive dhe barabarté
me 87,53 € x 106, 109,43 € x 106 dhe 45,09 € x-106 respektivisht pér Zgjidhjet 1, 2 dhe 3,
ndérsa IRR ekonomike éshté respektivisht 16,5%, 23,8% dhe 28,5%.

Megjithaté, CBA ekonomike éshté kryer kryesisht né njé bazé parametrike duke marré per llogari
pérmirésimin e kohés mesatare té€ hyrjes né terminalin e ri me respektimin e kohes ekzistuese te
afrimit né stacionet e autobuséve interurbane. Kjo sepse gasja kohore éshté njé faktor kritik, dhe
pér kété arsye Ky pérmirésim duhet t€ mbéshtetet nga politika té pérshtatshme té transportit né
vitet e ardhshme.

Analiza éshté kryer me ¢mime fikse dhe vlerat e miratuara pér faktorét zbritje ishin 5% dhe 5.5%
pérkatésisht pér CBA financiare dhe ekonomike, si¢ rekomandohet nga Komisioni Evropian pér
periudhén viti 2014 - 2020. Flukset e mjeteve monetare jané zgjatur pér 20 vjet (qé éshté zgjerimi
I sugjeruar i koncesionit té mundshém), duke filluar nga viti 2020 deri né vitin 2039 (té pérfshira).
Vitet para vitit 2020 u konsideruan si njé periudhé fillestare gjaté sé cilés do té zhvillohen
procedurat tenderuese, aktivitetet e projektimit dhe fazat e ndértimit.
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L logaritja e Kostove dhe té Ardhurave dhe
AnalizaEkonomike dhe Financiare

Hyrje

Efektet e ndértimit t¢ Terminalit t& Ri té Transportit Publik té Tiranés (TPTT) né aspektin e
avantazheve dhe disavantazheve u analizuan népérmjet njé analize kosto pérfitim (CBA), d.m.th.
me njé metodologji té konsoliduar dhe eksperimentuar mire, standard i pérbashkét pér investimet
e ¢do madhésie dhe fushe zbatimi.

Dokumentet né vijim konsiderohen si udhézime referimi né kété studim té vecanté:
. Udhézues pér analizén kosto-pérfitim té projekteve té investimeve, version i Dhjetorit

2014 (i pérgatitur nga Komisioni Evropian, Drejtoria e Pérgjithshme e Politikave
Rajonale);

. Rregullorja pér zbatim e Komisionit (BE) 2015/207 e datés 20 janar 2015 dhe né vecanti
Aneksin 111 té saj, Metodologjia pér kryerjen e analizés kosto-pérfitim.
Kjo CBA, si té tjerat, ka njé objektiv té dyfishté:

. sé pari, vlerésimin e realizueshmérisé financiare té projektit, né drejtim té rrjedhés sé
fluksit té pastér monetar nga piképamja e koncesionerit té infrastrukturés, gqé né rastin
toné do té jeté gjithashtu operatori i saj;

. sé dyti, vlerésimin e realizueshmérisé ekonomike té projekteve, né aspektin e kostove
dhe pérfitimeve nga piképamje e pérgjithshme (kéndvéshtrimi "social").

Si cdo CBA tjetér, edhe kjo bén krahasimin ndérmjet njé ose mé shumé skenaréve gé mund té
quhen "me projekt” dhe gé konsideron ndértimin e TPTT me zgjidhjet e saj té ndryshme teknike
(si¢ shpjegohet né pjesét e tjera té kétij studimi, jané studiuar dy zgjidhje té ndryshme, té
referuara si "zgjidhja 1", “zgjidhja 2" dhe zgjidhja 3) dhe njé skenar referimi gé i cili mund té
quhet "pa projekt”, gé konsideron ruajtjen e gjendjes ekzistuese.

Parametrat e konsideruara né kété analizé jané ato miratuara zakonisht né CBA. Ekziston njé
literaturé e gjeré mbi kéto tema qé mund té pérdoret si referencé (dy publikimet e lartpérmendura
jané njé shembull i tyre), dhe kjo letérsi duhet té pérdoret pér pasjen e njé pérshkrimi té ploté té
metodologjisé sé pérbashkét sé CBA. Megjithaté, éshté e réndésishme té kujtojmé disa pika
themelore né lidhje me CBA:

. njé karakteristiké themelore e CBA éshté skontimi. Ky éshté i réndésishém duke gené se
flukset e kostove dhe pérfitimeve nuk ndodhin né té njéjtén kohé, dhe kjo pérbén dallim
kur, pas kryerjes sé njé investimi (= shpenzimet), duhet té kalojé njé kohé e gjaté pérpara
se té krijohen pérfitime. Parimi i pérgjithshém &shté se njé vleré (pér shembull) 100 € e
sotme nuk éshté e njéjta vleré prej 100 € né kohén e njé viti. Kjo éshté arsyeja pse njé
normé skontimi (e shprehur né%) pércaktohet né ményré gé té pércaktojé amortizimin
vjetor né vleré té parave.
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. rezultatet e késaj CBA jané shprehur me ané té treguesve tradicionale gé jané pérdorur
né kété fushé. Ato jané (si pér CBA financiare dhe até ekonomike):

Vlera Aktuale Neto (VAN) qé éshté shuma e té gjitha shpenzimeve té zbritura dhe
pérfitimeve.Kjo shumé pasqyron se sa projekti do té jeté fitimprurés. Nése VAN éshté negative,
né ményré té qarté kostot mbizotérojné mbi pérfitimet dhe projekti nuk éshté financiarisht apo
ekonomikisht i realizueshém;

Norma e Brendshme e Kthimit (NBK), e cila é&shté norma me té cilén shpenzimet e zbritura
barazojné pérfitimet e zbritura, duke dhéné késhtu pikén kritike (VAN = 0), né até normé té
vecanté. NBK pastaj mund té krahasohet me njé linjé bazé apo normé standarde, pér shembull,
normén aktuale té interesit, ose njé normé té caktuar minimale, dhe nése NBK éshté mé e larté,
atéheré projekti do té jeté fitimprurés;

Raporti kosto-pérfitim B / C éshté i ngjashém me VAN. Ndérsa VAN éshté dallimi ndérmjet té
gjitha kostove dhe pérfitimeve, B C / éshté raporti (i zbritur) i kostove dhe pérfitimeve. Eshté
menduar fillimisht se pérfitimet jané pérfitimet bruto, dhe shpenzimet jané shpenzimet bruto, gé
do té thoté se té gjitha shpenzimet (investimet dhe shpenzimet rrjedhése) shtohen sé bashku. Qé
njé projekt té jeté i dobishém, B / C duhet té kalojé 1.

Konkluzionet e pérgjithshme gé mund té arrihen nga studimi aktual i TPTT jané:

Projekti éshté i realizueshém nga piképamja financiare, dmth éshté i veté-qéndrueshém, por me
disa risge té médha pér zgjidhjen 1. VAN financiare e investimeve éshté pozitive pér té dy
zgjidhjet dhe respektivisht Eshté e barabarté me 58,90 € x. 106 dhe 86,72 € x 106 dhe 31,73 € x
106 pérkatésisht pér zgjidhjet 1, 2 dhe 3. T€é njéjtat vlera pér njé investim té kufizuar vetém né
terminal (dmth pa zonat tregtare dhe hotelin) jané pérkatcsisht 56,59 € x 106 dhe 84,22 € x 106
pér zgjidhjet 1 dhe 2 (zgjidhja 3 nuk ofron zona tregtare apo hoteli). VAN financiare e zgjidhjes 3
éshté mé e ulét né krahasim me vlerat e dy zgjidhjeve-té tjera, por'njé zgjidhje e tillé ka mé té
favorizuar IRR (normén e brendshme té kthimit), dmth. 119,62%. kundrejt 11,86% dhe 18,11%
pérkatésisht pér zgjidhjet 1 dhe 2 (12,67% dhe 20,90% pérkatésisht'pa zona tregtare dhe hoteli).
Zgjidhja 3 shfaget opsioni mé 1 mir€ i realizueshém, vecanérisht brenda njé skenari me “kosto té
ulét”.

Analiza té ndjeshme tregojné se VAN ulet nén 0 pér zgjidhjen 1 me ulje té té ardhurave nga
parkimi prej 31% té vlerave té parashikuara, ndérsa zgjidhja 2 dhe 3 duken té jené mé té
"fugishme”, me njé VAN qé kurré nuk arrin né zero edhe me njé rénie prej 50% té té ardhurave
nga parkimi (VAN financiare me kéto kushte tepér negative éshté 14,75 € x 106 dhe 4,03€ x 106
pérkatésisht pér zgjidhjet 2 dhe 3).

Projekti éshté i realizueshém nga piképamja ekonomike. Eksternalitetet dhe pérfitimet sociale
mund té kompensojné investimin (VAN ekonomike éshté pozitive dhe e barabarté me 87,53 € x
106 dhe 109,43 € x 106 dhe 45,09€ x 106 pérkatésisht pér zgjidhjet 1, 2 dhe 3, ndérsa IRR
ekonomike respektivisht 16,5%, 23,8% dhe 28,5%. Megjithaté, CBA ekonomike u krye kryesisht
né baza parametrike duke marré parasysh pérmirésimin e kohéve mesatare té gasjes né terminalin
e ri né lidhje me kohét ekzistuese té gasjes né stacionet e autobuséve interurbané. Kjo pér shkak
se koha e gasjes éshté njé faktor kritik, dne pér kété arsye ky pérmirésim duhet té mbéshtetet nga
politika adekuate té transportit né vitet e ardhshme.

Analiza éshté kryer né ¢mime fikse dhe vlerat e miratuara pér faktorét e zbritjes ishin 5% dhe
5.5% respektivisht pér CBA financiare dhe ekonomike, si¢ rekomandohet nga Komisioni
Europian pér periudhén 2014-2020. Flukset e mjeteve monetare u shtriné pér 20 vjet (kohé e cila
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pérfagéson sugjerimin e zgjerimit té njé koncesioni té mundshém), duke filluar nga viti 2020 deri
né vitin 2039 (pérfshiré). Vitet pérpara vitit 2020 jané konsideruar si njé periudhé fillestare gjaté
sé cilés do té ndodhin procedurat tenderuese, aktivitetet e projektimit dhe fazat e ndértimit.
Kapitujt né vijim pérshkruajné supozimin dhe procedurat e zbatuara hap-pas-hapi pér analizén
financiare dhe ekonomike kosto / pérfitim t& TPTT.

ANALIZA FINANCIARE

A - Kriteret Operacionale

Kriteret Operative

Analiza financiare u krye nén kéndvéshtrimin e koncesionerit i cili do té kryejé projektin dhe do
té menaxhojé terminalin gjaté periudhés sé koncesionit (nga 2020-2039). Nuk u morén né
konsideraté hipotezat e njé Partneriteti Publik-Privat, me njé pjesé té qytetit té Tiranés brenda
shoqgérisé gé do té menaxhojé TPTT, duke gené se Administrata e qytetit nuk éshté e interesuar né
kété eventualitet. Vlera té ndara jané llogaritur pér té gjithé investimin (parking + zona tregtare +
hotel) dhe pér investime té pjesshme (parkim vetém nga njéra ané dhe zona tregtare+ hotel si njé
investim i vetém nga ana tjetér).

Eshté e réndésishme té kujtojmé se né kété paragraf dhe.né ato né vijim fjala "parking” pérfshin
né aspektin e kostos dhe té ardhurave edhe ato aktivitete plotésuese gé jané pjesé e asaj kuote té
investimeve, dmth:

até pjesé té aktiviteteve tregtare gé lidhen funksionalisht me veté terminalin: biletarité, dyganet
ushgimore, kafe-restorant, etj

moteli, gé funksionon né veté terminalin, duke u'rezervuar-pér.shoferét.e autobuséve.

Né anén tjetér, fjalét "tregtare” dhe "hotel"” i referohen respektivisht:

Zonave shtesé té pazarit dhe zyrat qé nuk jané rreptésisht funksionale né aktivitetet e terminalit
veté hotelin (dhoma + aktivitetet plotésuese: bar / restorant, dhomé konferencash)

Shpenzimet kapitale dhe shpenzimet operative (OPEX and CAPEX) jané llogaritur pér té trija
zgjidhjet 1, 2 dhe 3, né bazé té karakteristikave teknike té investimit dhe né bazé té kérkesés sé
trafikut qé do té jeté me interes pér terminalin e ri.

CAPEX kryesore jané paragitur né dy tabelat e méposhtme.
B - Kostot e Investimit
CAPEX

Shpenzimet Kapitale (CAPEX) kryesore pér té tre zgjidhjet jané paragitur né tabelat e méposhtme.

Tabela -1 — Kostot e investimit pér zgjidhjen 1 (vetém ndértimi)
Kosto | Kosto | Kosto | Forca
PUNIMET KRYESORE Njésia md m? pér m? | pér m pér  |punétore Totali
artikull | né %
Stacion tren/tramvajé 5.900| €1.100 € 6.490.000
Kantjeri i terminalit 21.750 €55 25% €1.196.250
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Vendgrumbullimi i tramvajéve 5.000 €350 € 1.750.000
Parkimi néntokésor 110.000 | 29.500 € 800 25% | €23.600.000
Rrugét 18.300 €73 € 1.335.900
Garazhi dhe stacioni i shérbimit té
karburantit 1.300 € 350 30% € 455.000
Strehat 14.000 € 350 € 4.900.000
Urat 4.200 1.200 € 160 20% € 672.000
Dhoma teknike pér inspektimin e
pompave 350 117 €400 30% € 46.667
Ndarés i naftés/fluidit nr. 1 € 42.000 € 42.000
Ndértesat e udhétaréve 6.200 1.100 € 6.820.000
ashensoré 8 persona nr. 12 € 35.000 € 420.000
bujtiné-motel 2.560 600 30% € 1.536.000
TOTALI | PARKIMIT € 49.263.817
QENDER TREGTARE+ZYRE 6.700 1.100 25% € 7.370.000
hotelH 2650 1100 0,3 €2.915.000
Ashensoré 8 persona nr. 2 € 35.000 € 70.000
TOTALI I HOTELIT 2650 1100 0,3 € 2.985.000
Zbutje mjedisore:

pemé nr. 320 €200 € 64.000

bar 15.700| €1,20 € 18.840
Punime pér sistemin e kullimit nr. 1 € 16.500 € 16.500
Prishje ndértesash dhe gérmim 40.500 9.000 € 180 10% € 1.620.000
Shkallé l8vizése nr. 12 € 57.500 € 690.000
ashensoré 5 persona nr. 19 €22.000 € 418.000
hapésiré publike 7.350 €55 € 404.250
SHPENZIME TE
PERBASHKETA TOTALE € 3.231.590
TOTALI € 62.850.407

Tabela -2 — Kostot e investimit pér zgjidhjen 2 (vetém ndértimi)
Kosto per Forf:a
PUNIMET KRYESORE njésia | me me | Kosto | Kosto artiklE)II pﬁenﬁ? Totali
pér m? | pér me %

stacion tren/tramvajé 5.900| €1.100 € 6.490.000
kantjeri i terminalit 21.750 €55 25% €1.196.250
vendgrumbullimi i tramvajéve 5.000| €350 € 1.750.000
parkimi néntokésor 10.800| €375 25% € 4.050.000
rrugé 18.300 €73 € 1.335.900
garazhi e stacioni i shérbimit té
karburantit 1.300| €350 30% € 455.000
strehat 14.000 €350 € 4.900.000
urat 4.200| 1.200 €160 20% € 672.000
dhoma tek.pér inspektimin e
pompave 350 117| €400 30% € 46.667
ndarés i naftés/fluidit nr. 1 € 42.000 € 42.000
ndértesat e udhétaréve 6.200| €1.100 € 6.820.000
ashensoré 8 persona nr. 12 € 35.000 €420.000
bujtiné-motel 2.560 600 30% € 1.536.000
TOTALI | PARKIMIT €29.713.817
OENDER TREGTARE+ZYRE 6.450 | €1.100 25% | €7.095.000
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hotel 2650 1100 0,3 € 2.915.000
ashensoré 8 persona nr. 2 € 35.000 € 70.000
TOTALI I HOTELIT 2650 1100 0,3 € 2.985.000
Zbutje mjedisore:
pemé nr. 320 €200 € 64.000
bar 18.700| €1,20 € 22.440
Punime pér sistemin e kullimit nr. 1 € 16.500 € 16.500
Prishje ndértesa dhe gérmim dheu 40,500 | 9.000| €180 10% € 1.620.000
Shkallé 1évizése nr. 12 € 57.500 € 690.000
ashensoré 5 persona nr. 19 €22.000 € 418.000
hapésiré publike 2.000 €55 € 110.000
SHPENZIME TE
PERBASHKETA TOTALE € 2.940.940
TOTALI € 42.734.757
Tabela -3 — Kostot e investimit pér zgjidhjen 3 (vetém ndértimi)
5 ) Kosto | Kosto I;:sto FQ;Ca
PUNIMET KRYESORE Njesi 3 3 punetor - Total
R me o m perm™ | perm™ | arsikuil | e né %
Parkimi 2,200 | €375 € 825,000
Rruget 18,300 €73 € 1,335,900
Parkimet dhe furnizimi me karburant 1 200 | € 250 30% | € 455,000
strehat 17,000( €350 € 5,950,000
Urat 3.360| 727 € 160 20% | €537,600
Dhoma teknike per kontrollin e
pompave 350 |..117 € 400 30% | € 46,667
Ndarés i naftés/fluidit no. 1 € 42.000 € 42,000
Godinat e udhetareve 6 €1,100 € 6.820.000
Ashensor per 8persona no.| 5 € 35,000. € 175,000
TOTALI | PARKIMIT 40.247 € 9,367,167
Zbutje mjedisore:
Peme no. 485 € 200 € 97,000
Bar 47,400 €12 € 56,880
Punime pér sistemin e kullimit no. 1 € 33,000 € 33,000
Zona gjelber punime 38,000 €40 € 1,520,000
ndertimore ' e
Prishje ndértesa dhe gérmim dheu 200 | 400 €180 10% € 72,000
Shkalle levizese no. 6 € 57,500 € 345,000
IAshensor perSpersona no. 10 € 22,000 € 220,000
Hapsira publike 4,000 €55 € 220,000
SHPENZIME TE
PERBASHKETA TOTALE € 2,563,880
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L TotAL I ] | | €11,031,007 |

Sic mund té vérehet, ndérsa disa shpenzime jané caktuar né ményré té garté pér njé nga tre
komponentét e infrastrukturés (parking, zona tregtare ose zoné hotel) té tjera jané té pérbashkéta.

Shpenzimet plotésuese té tilla si anketat, vepra té pérkohshme, té paparashikuarat, projektimit dhe
lidhjet pér furnizimin jané paraqitur né tabelén e ardhshme qgé né té njéjtén kohé shpérndan
shpenzimet e pérbashkéta té ¢do njé nga tre komponentét kryesoré té infrastrukturés.

Shpenzimet kryesore e ndértimit té paragitura brenda tabelen e ardhshme jané pak té ndryshme
nga ato paragitur mé paré, pér shkak se ato pérfshijné shpenzimet e pérbashkéta té caktuara
proporcionalisht me vlerat e komponentéve kryesoré.

Tabela 2-4 - Shpenzimet e Pérgithshme té Investimit

Kosto Shtese( €)
Kosto . _
Kryesore e ~ o ° " 8 Gjithesej
ndertimit £ £ c 2 S| =3 | kosto
© E £3 5 SE = | ESg| shtese(e)
7] a s 14 = = = O
o

terminali 51.934.123 | 129.835 | 1.038.682 | 10.386.825 | 1.558.024 | 1.038.682 295.600 | 14.447.648

Zaiidhia tregtia 7.769.485 19.424 155.390 1.553.897 | 233.085 155.390 2117185
gjidhja

hotel 3.146.800 7.867 62.936 629.360 94.404 258.953 1.053.520

TOTAL 62.850.407 | 157.126 | 1.257.008 | 12.570.081 | 1.885.512 | 1.453.025 | 295.600 | 17.618.353

terminali 31.909.800 | 79.775 638.196 6.381.960 | 957.294 638.196 295.600 | 8.991.021

tregtia 7.619.352 17.738 141.900 1.419.000°( 212.850 141.900 1.933.388

Zgjidhja 2

hotel 3.205.605 7.492 59.933 599.333 89.900 258.953 1.015.611

TOTAL 42.734.757 | 105.005 840.029 8.400.293 | 1.260.044 | 1.039.049 [ 295.600 | 11.940.020

Zaiodhia3 terminali 11,931,047 | 29,828 238,621 2,386,209 | 357,931 238,621 295,600 | 3,546,810
gjodhja

TOTAL 11,931,047 | 29,828 238,621 2,386,209 | 357,931 238,621 295,600 | 3,546,810

ME sipér Tabela 2-4 — Llogaritja e shpenzimeve shtesé si pérgindje e principalit te kostos sé
ndértimit, duke pranuar vlerat e méposhtme:

» Sondazhe 0, 25%

* Punét e pérkohshme 2, 00%

» Fondi Rezervé 20, 00%

* Projekti 3, 00%

* Lidhjet pér furnizimet 2, 00%

Futja e kétyre shpenzimeve brénda vlerés monetare qé do té investohet éshté planifikuar sipas
kritereve t€ méposhtme:

* Viti 2017: shpenzimet e projektimit

* Viti 2018: 1/4 e kostove t€ ndértimit, duke pérfshiré shpenzimet ploté€suese (pérveg projektit)
* Viti 2019: 3/4 e kostove té ndértimit, duke pérfshiré shpenzimet plotésuese (pérve¢ projektit)
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Shpenzimet e mirémbajtjes té infrastrukturés jané planifikuar edhe pér 5 vjet pas fillimit té
aktiviteteve té terminalit, dmth né vitet 2025, 2030 dhe 2035.
Kéto kosto té jashtézakonshme té mirémbajtjes jané paragitur né tabelén vijuese.

Tabela 2-5 - Shpenzimet Ekstra té Mirémbajtjes (¢cdo pesé vjet)

Zgjidhjal Zgjidhja2 Zgjidhja 3
Komponenti Kosto per
njesi Sasia Total Sasia Total sasia Total
(exyear/)| () €) (m?) (€) (m?) G)
Hapsira e parkimit 30 47.677| 1.430.300 28.977 869.300 19.528 585.840
Siperfage e rrugeve 10 47.400 474.000 42.050 420.500 42.050 420.500
Zona tregtare 50 6.700 335.000 6.450 322.500 0 0
Zona e hotelit 50 2.650 132.500 2.650 132.500 0 0

OPEX
SHPENZIMET OPERATIVE

Kostot rrjedhése u llogaritén mbi-bazén gé pronari/koncesionari i infrastrukturés do té menaxhojé
drejtpérdrejt vetém funksionin e tij kryesor (domethéné funksionin.e parkimit dhe terminalin)
ndérsa aktivitete té tjera paralele do t¢ menaxhohen me ané té gerasé (me pérjashtim té disa

aktiviteteve si pér shembull siguria).

Tabela 2-6 - Kostot e Personelit Kryesore (Organizimi-dhe IMenaxhimi TTerminalit) pér té gjitha

Zgjidhjet
Pozicioni NEmri P?T%Jé’:\sr;ltlgroere Kosto vjetore(€)
€
Kryeshefi Ekzekutiv 1 1.100,00 13.200,00
Drejtori 1 1.000,00 12.000,00
Menageri | Marketingut 1 634,97 7.619,64
Menageri | transportit 1 634,97 7.619,64
Pergjegjesi per Financat, Burimet njerezore dhe Tregtine 3 634,97 22.858,92
Pergjegjesi per Mirembajtjen dhe Sigurine 1 634,97 7.619,64
Sekretare 5 362,97 21.778,20
Puneonjesite Administrates 10 393,85 47.262,00
TOTAL 23 134.604,36
Personel jo administrativ per operimin e parkimit (Zgjidhjal.1 &2) 6 393,85 28.357,00
TOTAL(Zgjidhjal dhe 2) 29 168.315,24
Personel jo administrativ per operimin e parkimit (Zgjidhjal. 3) 4 393,85 18.905,80
TOTAL(Zgjidhja3) 27 158.862,84

Kostot e tjera pérfagésohen nga mirémbajtja, pastrimi, konsumi e furnizimit dhe shpenzimet e
sigurimit. Né kété rast ekzistojné disa dallime né mes zgjidhjeve. Ndérsa disa kosto gé kané té
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béjné vetém me njé pjesé té investimit (parkimi/tregtia) disa té tjera jané té pérbashkéta
komponentéve té ndryshém.

Njé pérmbledhje e kostove vjetore shtesé éshté paragitur né tabelén né vijim.

Tabela 2-7 - Kostot Vjetore Shtesé (pa mirémbajtjen)

mes

Komponenti Artikulli Zgj(i€d/t1/ji:ta)1 %g/j\i/?t;lja 2 Zg{i€o/l\ljijte)3
Energj 806.212 489.995 489,995
Parkimi Uje 37.255 22.643 22,643
Pastrim 178.311 108.373 108,373
Energji 113.297 109.07 0
Tregtia Uje 5.235 5.04 0
Pastrim 25.058 24.123 0
Total terminali Ruajtja 94.524 94.524 94,524

Shpenzimet e mirémbajtjes nuk jané té pérfshira né tabelén e mésipérme. Shpenzimet e tilla jané
vlerésuar si té 1% e té ardhurave vjetore pér mirémbajtjen e zakonshme té parkimit dhe zonave

tregtare. Vlerat né fillimit té vitit 2020 jané si mé poshté pér zgjidhje 1 dhe 2:

* Parkimi: 90.450 (€ / vit) pér zgjidhjen e 1 / 88.182 (€ /vit) pér zgjidhjen e 2
* Tregtia 10,343 (€ / vit).

Zgjidhja 3 nuk ka njé zoné té caktuar tregtare dhe shpenzimet pér mirémbajtjen e parkingut jane

28,154 (€ / vit)

C -TE ARDHURAT VJETORE

Té ardhurat u llogaritén pér té gjithé kohézgjatjen e koncesionit, mbi bazén e kritereve té

méposhtme:

e né lidhje me zonén e parkimit, Koncesionari ose autoriteti qé do té menaxhojé
infrastrukturén do té menaxhojé drejtpérdrejt dhe do té ofrojé shérbimet: té ardhurat do té

pérfagésohen nga pagesat dhe tarifat e parkimit té paguara nga operatorét e autobuséve

e n¢é lidhje me zonén tregtare (zgjidhja 1), hapésirat tregtare do t’i jepen me gera operatorit
tregtar: té ardhurat do té pérfagésohen nga tarifat e qgirasé

e né lidhje me zonén e hotelit (zgjidhja 1), shérbimi i hotelit dhe aktivitetet e lidhura me té
(bar, restorant etj) do té menaxhohen sipas njé skeme franchising (autorizim pér operim)
(operatori do té paguajé njé tarifé operimi pér hoteleri, kostot e kétyre tarifave u pérfshiné
né shpenzimet e pérgjithshme té hotelit).

Té ardhurat pér pérdorimin e vendeve té parkimit mund té llogariten pér vitet 2015, 2020, 2025

dhe 2035, si¢ paraqgitet né Tabelén e méposhtme. Viti 2015 éshté teorik pér shkak se i paraprin

vitit realist té funksionimit.

Tabela 2-8 - Té ardhurat vjetore nga slotet e parkimit / Zgjidhja 1
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Ye
2015 2020 | 202 2035
(€lye
Parkim i 398.790 398.790 398.790 398.790
Tarifat 4.034.940 6.796.759 9.397.721 18.158.912
TOTAL 4.433.730 7.195.549 9.796.511 18.557.702
Tabela 2-9 - Té ardhurat vjetore nga slotet e parkimit / Zgjidhja 2
Ye
2015 2020 \ 2025 20
(€lyea
Parkim i nates 171.990 171.990 171.990 171.990
Tarifat 4.034.940 6.796.759 9.397.721 18.158.912
TOTAL 4.206.930 6.968.749 9.569.711 18.330.902
Tabela 2-10 - Té ardhurat vjetore nga slotet e parkimit / Zgjidhja 3
Years
2015 | 2020 | 2025 20
(Elyear
Parkim i nates 64.260 64.260 64.260 64.260
Tarifat 2.004.090 3.373.825 4.678.863 11.239.667
TOTAL 2.068.350 3.438.085 4.743.123 11.303.927

63



Tabela 2-12 — Te ardhurat e pérditshme nga nisjet nga terminali (zgjidhja 1dhe 2)

iti 2015 2020 2025 2035
I3 I3 o] 5] o] o] 3] o]
= |28 9 L8 S = |28 3 s o e |28 3 28 9 - |28 9 28 S
o [=2] © (=] o [S) [=)] 15} [=)) o =) [=)] 5} [<)) (3} o [=)) o o)) 3}
Menyra 515 £ £ £ 5| = £ £ £ 5|5 £ £ £ 5| & £ £ £
eTransportit 2 9 A 2 il 9 2 v ] 8 2 0
2| (€)|€/da € | €day| 2| (€ |€/da €day | 2| (€)|€/da € | €day| 2| (€ [€/da € | €/day
Furgon Taksii(8+1) | 25| 0 0,000 149 0,00 25 0 0,000 251 O 0,00 25] 0 0,00 348 0,000 25 0 004 669| 0 0,00
Autobuz nd tas 4 72 1.011 1.942
uz ewe 57 00 33 2.727,90 57 00 9] 6 | 459270 57 0,0 0 6.369,30) 57 0.04 9 6 |[12.234,60
Autobuz | Bashkise 250 1.575,00) 422 | 6 | 2.658,60 584 3.679,20 1122] 6 7.068,60
Bus park intercity
(sol. 1) 120 000 O 0,00 120 0,00 O 0 0,00 120 000 O 0,00 120 004 0 0 0,00
Bus park intercity
(sol. 2) 34 0,000 118 2.065,00 34 0,000 199 3.482,50 34 0,00 276 4.830,00 34 0,04 530 | 18 9.275,00
Autobuz 30 0,000 1.020 0,000 30 0,00[ 1.430 0,00 30 0,00 2.004 0,000 30 0,00 6.047] 0 0,00
nderkombetar
K&R 90 0,000 0 0,000 90 0,00 0 0,000 90 0,00 0 0,00 90 00q 0 0,00
Car Parking (short
stay) 500 000 O 0,00 500 0,000 0 0,00 500 0,00 0 0,00 500 004 0 0,00
Car Parking
shopping area 20 0,000 146 51.10 20 0,00 204 7148 20 0,00 286 100,21 20 0,00 1.814 634.96
Taxi (4+1) 12 0,000 162 0,000 12 0,000 214 0,000 12 0,000 283 0,000 12 0,00 492 0,00
Urban buses 0 0,000 101 14140 0 0,000 170 238,28 0 0,0 179 250,53 O 0,00 283 396,85
Viti 2015 2020 2025 2035
ofTransport é bl ha — é — ha — é hal M ha — é bl ha —
2 | © |eda y | €/day 3 ) | €da € | €day 3 ) |€da y | €day 2| ©® |eda ) | €day
Furgon Taksii(8+1) 25 0 0,00 149 0,00 25 004 251 0 0,00 25 0,00 348 00 25| O 0,04 669 0,00
Autobuz ndergytetas 433 2.727,94 729 4.592,70 1.011 6.369,3( 1.942 12.234,60
Autobuz| Bashkise | > 0.00™ 250 15750 ¥ 0.0 265860 5 0.00™ 554 ser92d ¥ 0.00™ "2 7.068,60
Parkim Autobuz
nderpyteias 120 000 O 0,04 120 00q O 0,00 120 000 O 0,04 120 00d O 0,00




Bus parkintercity(sol.2)] 34 0 004 118 18 206500 34| 0 004 199 18 3482500 34 0 0,00 276 18 483,04 34| 0 0,04 53| 18 9.275,00
Autobuz 30 0 0,00 1.020 0 0,001 30 0 0,00] 1.430 0 0,001 30 0 0,00] 2.004 0 0,001 30 0 0,00] 6.047 0 0,00
nderkombetar

K&R 0 0 004 o0 0 000 9| 0 004 o0 0 0,00 9 0 00 O 0 000 9| o 004 o 0 0,00
Parkim makine (I | 500 0 000 O 0 0,00 500 0 000 o0 0 0,00] 500 0 0,001 o0 0 0,00 500 0 0,000 0 0 0,00
shkurter)

Parkim makine ne 20 0 0,00] 146 04 51,10 20 0 0,00] 204 0,4 71,48] 20 0 0,00] 286 0,4 100,21] 20 0 0,001 1.814 | 04 634,9%
Zonen fregtare

Taxi (4+1) 12 0 0,00] 162 0 0,00 12 0 0,001 214 0 0,00 12 0 0,00] 283 0 0,00 12 0 0,001 492 0 0,00
Autobus Urban 0 0 0,00f 101 1 141,40 0 0 0,001 170 1 23828] 0 0 0,000 179 1 250,53] 0 0 0,00] 283 1 396,85

Tabela 2-13 - Te ardhurat e pérditshme nga nisjet nga terminali (zgjidhje 3)

Viti 2015 2020 2025

o o % o % © s o % of 3 o| 3 o % o %
12 |58 .3 B < o3l 815 & o3 B 2 o3 | 5 |5 £ € B 2 S Sl & 5| ¢ |52 |23
Menyra e Transporti] — £ F= £ Fsl g 2| 25 S 8 | 5 2] F § gl F8| 3 2| °5 s £ S

£ £ E € =
e © |eda © €day | 3 © |eda © | e€day E € |€da © | €day e € |eda § € |€day
Furgon Taksii(8+1) % |0 0,00 149 | 1 20860| 25| 0 0,00} 251 | 1 351401 25°[ 0 |" 000 348 | 1 48720 | 25 | © 000] 669 | 1 [936,60
Autobuz nderqytetas 57 | 0 000 433 | 2 | 8600| 5 | 0 000 729 | 2 145800 57-( 0 | 0000011| 2 | 202200| 57 | © 000] 1942 | 2 (38840
Autobuz | Bashkise 0 0 0,00 250 | 1 17500 0 | 0 0,00 422 | 1 29540 | 0 | 0 000 584 [ 1 408,80 | 0 0 000 112 | 1 |785.40
Bus parkintercity(sol.1) 0 0 000 o 0 060 | o |0 000 o© 0 000] o | o | ood o 0 000 | 0 0 000| 0 0 {000

Bus parkintercity(sol.2) 34 0 0,001 118 18 2.065,00] 34 0 0,00] 199 | 18 348250 34 | 0 0,00 276 | 18 4.830,00| 34 0 0,00 530 18 [9.275,00

Autobuz nderkombetar 30 0 0,00] 1020 | o0 0,00 (0 0,00] 1.430| © 000] 30 | O 0,000 2.004( O 0,001 30 0 0,00 | 6.047 0 0.00
K&R 90 0 0,00 0 0 0,00 90 1] 0 0,00 o 0 000] 9 | 0 000 © 0 0,00 90 0 000 O 0 0.00
Parkim makine(l shkurter)} 500 0 0,00 0 0 000 | 500 | O 0,00 o 0 0,00] 500 O 000 © 0 0,00] 500 0 000] O 0 0.00
Ezﬁglnemakine nezonen 20 0 0,00 146 04 51,10 210 0,00 204 [ 04 748 20| 0 0,000 286 | 04 100,21 20 0 000| 1.814 | 04 634,96
Taksi(4+1) 12 0 0,00] 162 0 0,00 1210 0,00 214 0 000] 12 0 0,000 283 0 0,001 12 0 0,00 492 0 0.00
Autobuz urban 0 0 0,00 0 1 0,00 0 0 0,001 0 1 000) 0 0 000 0 1 0,001 © 0 000] O 1 0.00
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YEAR 2015 2020 2025 2035
o 5 8 0 5| 8 o 5| 8 o 2 8 o 5 8 o 2| 8 o 5| 8 o 5| 8
2 g 2 g 2 2 2 d 2 2 g 2
Mode of Transport ﬁ g kS g g g E é) g kS % CE» kS g 8 CE» b g CE» k5 g ﬁ 8 k5 g cEn k5 g
N 0 X o N x 3} %) 0 x o 0 x o %) 0 x o 0 x o n 0 x o 0 x o
5 g = 2| = 5 S| = 8| = s 9 = 8| = 5| 9 = 8| =
5 5 5 3
o o Qo o
5 €) |eda (€) | €/day E €) | €/da % | €day E| ®© |€eda # | €day 5 € |€/da (€) | €/day
=z =z =z =z
Taxivan(8+1) 25 [ 0 oof 19| 4 52150 25| o | oo 251 [ 4 87850 25 | 0 | 00 38| 4 | 121800 25| 0 | 00 669 | 4 | 234150
: 433 6 | 272194 79| 6 | 45927 1o1| 6 | 63693 1942 6 | 12.2346(
intercitybuses 5 | 6 |3591 5| 6 | 3591 5 | 6 [3591 5| 6 |3591
Municipalbuses 20 [ 6 | 1.57500 42| 6 | 26586 584 6 | 36792 1122 6 | 7.068,6
Bus parkintercity(sol.1) 120 63[760f 0 | 0 0o 120 63760 0o [ 0 oo 120] 63[760 0 [ 0 oo 120 63|70 0o | o0 0,04
Bus parkintercity(sol.2) 34 | 63[2142d 118 | 18 | 206500 34 63 [21420 199 | 18 [ 348250 34 | 63[2142 276 | 18 | 483000 34 | 63[2142 530 | 18 | 927500
internationalbus 0| o oof too] 0 00§ 30| o | 00f 1430 00d-30 | 0 | 004 2004 oof 30| o [ oof 6oa7| 0 0,04
K&R U 0,01 o | o 0d | o 0,0(] o[ o 00d %[ o 0,0(] o] o 00 w0 0 0,01 o o 0,04
Car Parking(short stay) 50][ 0 o,onl o] o 00d 50| 0 0,01 o [0 00d 500 o[ oof o [ o o0 s0[ 0 0,01 0] o 0,04
Car Parkingshopping area | 20 | 0 0,01 146 | 00 00 20| o 0,0(] 204 [ 00 004, 20| .0 o,ocl 26| 00 00 20 0 0,01 1.814] 0,0 0,04
Taxi (4+1) 2] 0 o,onl 162] 0 ood 2] o 0,01 214 | 0 0o 12 0 o,oc] 23| 0 0o 12] 0 0,01 @] o 0,04
Urbanbuses oo 0,01 01| o oo o | 0 0,0(] 170 [ .0 000 | 0 o,ﬂ 79| 0 ood o o 0,01 23| 0 0,04

Tabela 2-14 - Te ardhurat e pérditshme nga arritjet ne terminal (zgjidhje 1 dhe 2)
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Tabela 2-15 - Te ardhurat e pérditshme nga arritjet né terminal (zgjidhja 3)

Viti 2015 2020 2025 2025
o o g1 8 - 3 o |le 2| 8 o £ 3 a2 |le 5| 8 o = 3 2 |la 2] 8 - 3
2 |2%8] § 2s| § 2 |25 § 2zl § 2 1251 § ezl § 2 125 5 25| §
Menyra e Transportit ° 1”2 g ?8| & N e 28| & N ] - 23| & R -3 = 28l 2
Q Q Qo Qo
§ © |eda © | eday é © |eda © | eday § © |enda © | eday § © |eda © | eday
Taxivan(8+1) % 0 0,00] 149 1 20860 25 | 0 0,00 251 1 351.4] 25 0 0,00] 348 7 B0 5 | 0 0,00] 669 1 936,60
Intercitybuses 57 0 0,00] 433 2 866,00 57 0 0,00] 729 2 1.458,00] 57 0 o0 1011 | 2 | 202200 5 | o 000 1942 2 | 388400
Municipal buses 0 0 0,00] 250 1 17500 o 0 000 422 1 20540 © 0 0,00 584 1 408,8| o 0 o0 1122 7 | 7.85,00
Bus parkintercity(sol.1) 0 | 21 00| o 0 00 o [ 21 ] oo o 2 o0 o | 63 | oo0of o 2 o o [ 21 [ oo o 2 0,00
Bus parkintercity(sol.2) 3 | 63 |21420] 118 | 18 | 2065000 34 | 63 |21420] 199 | 18 | 3.48250| 34 | 63 |21420] 276 | 18 | 483000 34 | 63 [21420] 530 | 18 | 927500
internationalbus 30 0 o0 1020 | o 0,00[ 30 0 000 1430 | o 0,00 30 0 0,00] 2004 | 0 o0 30 [ o 00| 6047 [ 0 0,00
k&R ) 0 00| o 0 0,00 % 0 00| o 0 0,00 0 o0 o 0 o0 % | o o0 o 0 0,00
CarParking(short stay) 50 | 0 00| o 0 0,00 500 | o 00| o 0 0,00] 500 | o0 o0 o 0 o0 50 | o o0 o 0 0,00
CarParkingshoppingarea 20 0 00| 146 | 00 0,00[ 20 0 0,00 204 | 0,0 0,00] 20 0 0,00 286 | 00 o0 20 | o 0,00 1.814 | 00 0,00
Taxi (4+1) 12 0 0,00] 162 0 0,00 12 0 0,00 214 0 0,00 12 0 0,00 283 0 o0 12 | o 0,00 492 0 0,00
Urbanbuses 0 0 00| o 0 00| o 0 00| o 0 0,00 -0 0 o,00] o o0 o 0 o0 o 0 0,00
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Vlerat e Tabelés sé mésipérme bazohen né njé supozim kritik: i gjithé trafiku i autobuséve qé
I referohet qytetit té Tiranés do té keté pikén e tyre té nisjes ose origjinén brenda terminalit,
pa ndalesa té tjera shtesé brenda qytetit. Kjo hipotezé duhet té jepet nga administrata
bashkiake me politikat e pérshtatshme té zbatimit®. Vetém njé pérjashtim merret né
konideraté: pér zgjidhjen 3 shérbimet e autobuséve pér Shqipériné Lindore (East Albania) do
té pérdorin njé terminal té vecanté.

Me qgéllim llogaritjen e t€ ardhurave t€ mésipérme, Konsulenti vlerésoi “gatishmérin€ pér té
paguar” té shprehur nga operatorét pér pérdorimin ¢ terminalit té ri. Té ardhurat ndahen né dy
pjesé: njé pjesé€ e paré q€ vjen nga parkimi “afatgjaté” i autobuséve dhe njé€ pjesé e dyté qé
vjen nga vendet e pérdorimit “afatshkurtér” t€ nisjeve/mbérritjeve. Pjesa e dyté pérfshin edhe
kontributin e dhéné nga veturat-taksi (4 pasagjeré maksimumi + 1 shofer) dhe furgonat-taksi
(8 pasagjeré+ 1 shofer).

Té ardhurat vjetore pér vitet e ndérmjetme pér vitet mbi 2025 u llogaritén duke pérdorur
interpolimin linear.

Té ardhurat nga zonat tregtare dhe té hoteleve/moteleve u llogaritén mbi bazén e ¢mimeve té
tregut lokal. Té ardhurat u llogaritén si mé poshté (pér té dyja Zgjidhjet 1 & 2):

e pér zonén e parkimit:

o té ardhurat pér pjesén tregtare té zonés sé parkimit do té fillojné me njé vleré
prej 0,88 milioné € né vit né fillim té periudhés sé analizés (viti 2020) deri né
nj€ vleré pérfundimtare prej 1,06 milioné € né vit né fund (viti 2039)

o té ardhurat pér pjesén e moteleve té zonés sé parkimit (zgjidhja 1) jané
rastésisht té ngjashme me ato té méparshme dhe do té fillojné me njé vleré prej
0,89 milioné € né vit né fillim t&-periudhés. sé-analizés deri né njé vleré
pérfundimtare prej 1,07 miliong € né.vit n€ fund (vit1 2039)

o pika e karburantit do té japé gjithashtu njé kontribut t& vogél pér té ardhurat e
zonés sé parkimit, kjo shumé u konsiderua fikse pér té gjithé periudhén e
analizé€s, dmth 0,08 milioné € né vit.

e pér zonén tregtare dhe té hoteleve (zgjidhja 1):

o té ardhurat pér zonén tregtare plus pronat e patundshme (geraja e zyrave) do té
fillojné me njé vleré prej 1,03 milioné € né vit né fillim té periudhés sé
analiz€s (viti 2017) deri n€ nj€ vleré pérfundimtare prej 1,25 milion€ € né vit
né fund (viti 2039)

o t€ ardhurat pér hotelin do té€ fillojné me njé vleré prej 0,86 milioné€ € né vit né
fillim té periudhés sé analizés deri né njé vleré pérfundimtare prej 1,04
milion€ € né€ vit né fund (viti 2039).

D - Llogaritja e parametrave financiare CBA

Analiza financiare éshté kryer pér té gjitha zgjidhjet, duke miratuar hipotezén se qyteti i
Tiranés nuk do té béjé asnjé disbursim pér kété infrastrukturé, pérve¢ dhénies né perdorim té
truallit pronesi e Bashkise, pér té gjithé kohézgjatjen e kontrates se koncesionit. Né kuadér té
késaj skeme koncesionari do t€ mbajé né buxhetin e vet si té ardhura té ploté té gjitha té
ardhurat gé vijné nga shitja e shérbimeve té terminalit. Hipoteza e njé investimi té pérbashkét
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né mes Bashkise té gytetit dhe njé koncesionari privat nuk éshté konsideruar, sepse kjo
mundési éshté konsideruar e pa interes nga ana e pérfagésuesve té komunave.

Skenari i paré konsiderohet si investim i ploté (zona parkimit + tregtare dhe hoteli)

Skenarét e dyté dhe té treté konsiderohen vetém investime té pjesshme (respektivisht vetem
parkingu, zona tregtare dhe hoteli)
Rezultatet jané prezantuar né tabelat e méposhtme:
Tabela 2-15 - Rezultatet e analizés financiare / investimet e pérgjithshme

Indikatoret Zgjidhjal Zgjidhja 2 Zgjidhja 3
VAN (milioné €) 58,90 86,72 31,73
NBK 11,86% 18,11% 19,62%
Raporti B/C 1,56 2,17 2,34

Tabela 2-16 - Rezultatet e analizés financiare / vetem zona e parkimit

Indikatoret Zgjidhja 1 Zgjidhja 2 Zgjidhja 3
VAN (milioné €) 56,59 84,22 31,73
NBK 12,67% 20,90% 19,62%
Raporti B/C 1,67 2,54 2,34

Tabela 2-17 - Rezultatet

Zgjidhja 1 Zgjidhja 2 Zgjidhja 3
VAN (milioné €) 2,431 2,50 notav.
NBK 7,00% 1,17% notav.
Raporti B/C 1,12 1,13 notav.

e analizés financiare / vetem hoteli dhe zona tregtare

Rezultatet e mésipérme tregojné vlerat pozitive pér té gjitha zgjidhjet. Megjithaté, zgjidhja 3
duket té jené mé té besueshme né krahasim me 1 dhe 2, per investimet, si té pérgjithshme, gé
ka vlerén mé té larté t&é NBK. Zgjidhja 3 ka vleré mé té ulét t¢ NPV, por kjo éshté pasojé e
shumés mé té vogél té investimeve. Rezultatet e analizave té ndjeshmérisé (skenari pér
"zonén e parkimit vetém™) jané paragitur mé poshté.

Tabela -28 - Rezultatet e analizés financiare / analizés sé sensitivitetit té bazuara né té ardhurat
e parkimit (+/- 50% rritje dhe ulje) / Vetém zona e parkimit

Faktori | Zgjidhja 1 Zgjidhja 2 Zgjidhja 3

korriaiimi

Faktori || NBK (\rg’i*l'l\i‘on NBK NBK (m\i’ﬁ‘(')\'né NBK NBK (mz\én NBK
0,5 2,50% -13,97 8,56% 8,56% 8,56% 1,27 7,47% 4,03 1,17
0,6 5,02% 0,14 11,44% 11,44% 11,44% 1,52 10,40% 9,57 1,40
0,7 7,21% 14,25 14,04% 14,04% 14,04% 1,78 12,99% 15,11 1,64
0,8 9,18% 28,37 16,45% 16,45% 16,45% 2,03 15,35% 20,65 1,87
0,9 10,98% 42,48 18,73% 18,73% 18,73% 2,29 17,55% 26,19 2,11
1 12,67% 56,59 20,90% 20,90% 20,90% 2,54 19,62% 31,73 2,34
1,1 14,27% 70,70 22,99% 22,99% 22,99% 2,79 21,59% 37,27 2,57
1,2 15,79% 84,82 25,01% 25,01% 25,01% 3,05 23,49% 42,81 2,81
1,3 17,25% 98,93 26,99% 26,99% 26,99% 3,30 25,32% 48,35 3,04
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| 14

18,67%|

113,04|

28,92%|

28,92%)|

28,92%)|

3,56

27,10%)

53,89

3,28|

L 1,5 |

20,04%)

127,16|

30,81%)

30,81%)

30,81%)

3,81|

28,83%)

59,44|

3,51|

Tabela -19 - Rezultatet e analizés financiare / analizés sé sensitivitetit té bazuara né té
ardhurat e parkimit (+/- 50% rritje dhe ulje) / Vetém zona e parkimit.

‘ Faktori | Zgjidhja 1 Zgjidhja 2 Zgjidhja 3

lrAavricniinit VAN VAN VAN

. NBK (miliong| BIC NBK (milioné B/C NBK (milioné B/C

Fak_to__rl | €) ‘ €) ‘ 6

korrigjimit
| o5 | 2a21% 87,31 262  37.41% 10328 389 34,00 39,37 3,46
| o6 | 2068% 81,17 2,38 32,229 09,45 357  29,57% 37,85 3,19
| o7 | 1801% 7502 213 28,354 o564 321  26,23% 36,32 2,90
| o8 | 1588% 6888 1,95 25349 01,83 2,08  2350% 34,79 2,69
|09 | 1a1a% 62,74 1,80  22,01% 88,03 273 21,439 33,26 2,50
|1 | 1267%  sesel 1,67 20,90% 84,22] 254  19,62% 1,73 2,34
|11 | 11419 s048 1,56 19,19%) 80,42 2,37 18,07% 30,200 2,20
|12 | 10,30% 4430 1,46 17,729 76,61 223  16,72% 28,67 2,07
|13 | 933w 3816 1,37  16,43% 72,81 210 15,534 27,15 1,96
|14 | sasu 3202 1,20 15.20% 69,00 1,99  14,47% 2562 1,86
| 15 | 766% 2587 1,22 14279 6520  1,88]  13,52% 2400 1,77

Sic éshté paragitur ne Tabela 2-18 dhe 2-19, ‘tabela e pare paraget zgjidhje rrezige mé té
larta, duke pasur parasysh se variacione té rreth -31% né aspektin e té ardhurave té parkimit
té japé njé NPV negative. Ajo éshté mjaft e qarté se zgjidhjet 2 dhe 3 jané mé fitimprurése né
mesin e atyre dyve gé jané konsideruar, té paktén né aspektin e rezultateve financiare. Né
fund, ata kané rezultate té ngjashme, por zgjidhja e 3 ka njé investim té ulét fillestar. Flukset
e mjeteve monetare e plota financiare jané prezantuar né tabelat e méposhtme pér té gjitha
zgjidhjet.
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Tabela 2-20 - Fluksi Financiar i Parave (zgjidhje 1) - Vlera né € x 106 / ulje té normés sé 5%

Kosto Financiare Vjetore

Te ardhurat vjetore

Total(Investimi

Total(Investimi

gjithese]) D:ﬁele:‘ca Fakoi | gjithesej)
Viti Kostoe |y oeto Kosto Kosto ° Ea | Zhits
|r:?r?\?et(;ﬁr:ﬁ |m},<::t,-t;it Inﬁsst?iriit pm%'tzs operative ope?ative o*;grsatgve Operative | Teamdhura arrgr?ura Te hura ardThi ra | Vierae | Kkosto Te |7 Me koston Kosto  |Te ardhura
zona parkimitiona tregtisd  hoteli | investim parkimi trzgntaare hotell  [¢ pergith- nga parkimi ngazona |92 hoteli | gjithesej | mbetur ardhura zbritur |te zbritura
it shme regtame
2016 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00
2017 1,56 0,23 0,09 1,89 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,89 0,00 -1,89 0,95 1,80 0,00
2018 16,13 2,41 1,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 19,57 0,00 -19,57 0,91 17,75 0,00
2019 48,69 7,24 3,08 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 59,01 0,00 -59,01 0,86 50,98 0,00
2020 0,00 0,00 0,00 0,00 1,80 0,16 0,39 2,35 9,05 1,03 0,86 10,94 0,00 2,35 10,94 8,59 0,82 1,93 9,00
2021 0,00 0,00 0,00 0,00 1,83 0,16 0,40 2,39 9,37 1,04 0,87 11,28 0,00 2,39 11,28 8,89 0,78 1,87 8,84
2022 0,00 0,00 0,00 0,00 1,87 0,17 0,40 2,44 9,39 1,06 0,87 11,32 0,00 2,44 11,32 8,89 0,75 1,82 8,45
2023 0,00 0,00 0,00 0,00 1,91 0,17 0,41 2,48 9,73 1,07 0,88 11,68 0,00 2,48 11,68 9,20 0,71 1,76 8,30
2024 0,00 0,00 0,00 0,00 1,95 0,17 0,41 2,53 10,09 1,08 0,89 12,06 0,00 2,53 12,06 9,53 0,68 1,71 8,16
2025 2,02 0,34 0,13 2,49 2,00 0,18 0,41 2,59 11,74 1,09 0,90 13,72 0,00 5,08 13,72 8,64 0,64 3,28 8,85
2026 0,00 0,00 0,00 0,00 2,04 0,18 0,42 2,64 12,18 1,10 0,91 14,19 0,00 2,64 14,19 11,55 0,61 1,62 8,71
2027 0,00 0,00 0,00 0,00 2,09 0,19 0,42 2,70 12,65 1,11 0,92 14,68 0,00 2,70 14,68 11,98 0,58 1,58 8,58
2028 0,00 0,00 0,00 0,00 2,13 0,19 0,43 2,75 13,14 1,12 0,93 15,19 0,00 2,75 15,19 12,44 0,56 1,53 8,46
2029 0,00 0,00 0,00 0,00 2,18 0,20 0,43 2,81 13,65 1,13 0,94 15,72 0,00 2,81 15,72 12,91 0,53 1,49 8,34
2030 2,12 0,34 0,13 2,59 2,23 0,20 0,44 2,86 14,19 1,14 0,95 16,27 0,00 5,46 16,27 10,82 0,51 2,76 8,22
2031 0,00 0,00 0,00 0,00 2,28 0,21 0,44 2,92 14,74 1,15 0,96 16,85 0,00 2,92 16,85 13,93 0,48 1,41 8,11
2032 0,00 0,00 0,00 0,00 2,33 0,21 0,44 2,98 15,32 1,17 0,97 17,46 0,00 2,98 17,46 14,47 0,46 1,37 8,00
2033 0,00 0,00 0,00 0,00 2,38 0,22 0,45 3,05 15,93 1,18 0,98 18,08 0,00 3,05 18,08 15,04 0,44 1,33 7,89
2034 0,00 0,00 0,00 0,00 2,43 0,22 0,45 3,1 16,57 1,19 0,99 18,74 0,00 3,1 18,74 15,63 0,42 1,29 7,79
2035 2,23 0,34 0,13 2,70 2,49 0,23 0,46 3,17 17,23 1,20 0,99 19,43 0,00 5,87 19,43 13,55 0,40 2,32 7,69
2036 0,00 0,00 0,00 0,00 2,54 0,24 0,46 3,24 17,92 1,21 1,00 20,14 0,00 3,24 20,14 16,90 0,38 1,22 7,59
2037 0,00 0,00 0,00 0,00 2,60 0,24 0,47 3,31 18,65 1,22 1,01 20,89 0,00 3,31 20,89 17,58 0,36 1,19 7,50
2038 0,00 0,00 0,00 0,00 2,66 0,25 0,47 3,38 19,40 1,24 1,03 21,66 0,00 3,38 21,66 18,28 0,34 1,16 7,41
2039 0,00 0,00 0,00 0,00 2,72 0,25 0,48 3,45 20,19 1,25 1,04 22,48 0,00 3,45 22,48 19,02 0,33 1,12 7,32
TOTAL 72,76 4,60 44,46 4,04 8,67 57,17 281,15 22,77 18,87 322,79 0,00 177,38 104,29
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Fluksi Financiar i Parave (zgjidhja 3) - Vlera né € x 10/6 / ulje té normés sé 5%

Kosto Financiare vjetore

Te ardhurat Vjetore

Total (investimi
pergjithshem)

Diferenca

Total

i g | K05 | K ot g | % | Kees [Te s s B oo | v me ™ | G | sty
parkimi trzg?:re te hotelit | e investimit peailginne% terezgtre]ierz e hotelit | operative | parkimit | tregtare [nga hoteli ardhurat | mbetur | ogt0 | Te ardhura [SPENZIMet Zbritura
2016 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00
2017 1,56 0,23 0,09 1,89 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,89 0,00 -1,89 0,95 0,34
2018 16,13 241 1,03 19,57 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 19,57 0,00 -19,57 0,91 3,36
2019 48,69 7,24 3,08 59,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 59,01 0,00 -59,01 0,86 9,86
2020 0,00 0,00 0,00 0,00 1,80 0,16 0,39 2,35 9,05 1,03 0,86 10,94 0,00 2,35 10,94 8,59 0,82 0,52
2021 0,00 0,00 0,00 0,00 1,83 0,16 0,40 2,39 9,37 1,04 0,87 11,28 0,00 2,39 11,28 8,89 0,78 0,51
2022 0,00 0,00 0,00 0,00 1,87 0,17 0,40 2,44 9,39 1,06 0,87 11,32 0,00 2,44 11,32 8,89 0,75 0,50
2023 0,00 0,00 0,00 0,00 1,91 0,17 0,41 2,48 9,73 1,07 0,88 11,68 0,00 2,48 11,68 9,20 0,71 0,49
2024 0,00 0,00 0,00 0,00 1,95 0,17 0,41 2,53 10,09 1,08 0,89 12,06 0,00 2,53 12,06 9,53 0,68 0,48
2025 2,02 0,34 0,13 2,49 2,00 0,18 0,41 2,59 11,74 1,09 0,90 13,72 0,00 5,08 13,72 8,64 0,64 1,15
2026 0,00 0,00 0,00 0,00 2,04 0,18 0,42 2,64 12,18 1,10 0,91 14,19 0,00 2,64 14,19 11,55 0,61 0,45
2027 0,00 0,00 0,00 0,00 2,09 0,19 0,42 2,70 12,65 1,11 0,92 14,68 0,00 2,70 14,68 11,98 0,58 0,44
2028 0,00 0,00 0,00 0,00 2,13 0,19 0,43 2,75 13,14 1,12 0,93 15,19 0,00 2,75 15,19 12,44 0,56 0,43
2029 0,00 0,00 0,00 0,00 2,18 0,20 0,43 2,81 13,65 1,13 0,94 15,72 0,00 2,81 15,72 12,91 0,53 0,42
2030 2,12 0,34 0,13 2,59 2,23 0,20 0,44 2,86 14,19 1,14 0,95 16,27 0,00 5,46 16,27 10,82 0,51 0,98
2031 0,00 0,00 0,00 0,00 2,28 0,21 0,44 2,92 14,74 1,15 0,96 16,85 0,00 2,92 16,85 13,93 0,48 0,40
2032 0,00 0,00 0,00 0,00 2,33 0,21 0,44 2,98 15,32 1,17 0,97 17,46 0,00 2,98 17,46 14,47 0,46 0,39
2033 0,00 0,00 0,00 0,00 2,38 0,22 0,45 3,05 15,93 1,18 0,98 18,08 0,00 3,05 18,08 15,04 0,44 0,38
2034 0,00 0,00 0,00 0,00 2,43 0,22 0,45 3,1 16,57 1,19 0,99 18,74 0,00 31 18,74 15,63 0,42 0,37
2035 2,23 0,34 0,13 2,70 2,49 0,23 0,46 317 17,23 1,20 0,99 1943 0,00 5,87 19,43 13,55 0,40 0,83
2036 0,00 0,00 0,00 0,00 2,54 0,24 0,46 3,24 17,92 1,21 1,00 20,14 0,00 3,24 20,14 16,90 0,38 0,35
2037 0,00 0,00 0,00 0,00 2,60 0,24 0,47 3,31 18,65 1,22 1,01 20,89 0,00 3,31 20,89 17,58 0,36 0,34
2038 0,00 0,00 0,00 0,00 2,66 0,25 0,47 3,38 19,40 1,24 1,03 21,66 0,00 3,38 21,66 18,28 0,34 0,34
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2039 0,00 0,00 0,00 0,00 272 0,25 0,48 345 20,19 1,25 1,04 2248 000 | 345 2248 19,02 0,33 0,33
TOTAL 72,76 10,89 4,60 88,25 44,46 4,04 8,67 57,17 281,15 22,77 18,87 322,79 0,00 145,42 322,79 177,38 23,68
Investimi i Pergjithshem

NPV 58,90

NBK 11,86%

Raporti B/C 1,56

Terminali

NPV 56,59

NBK 12,67%

Raporti B/C 167
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E - NDIKIMI I NJE HUAJE TE MUNDESHME NGA BERZH

Rregullat e BERZH-it né lidhje me kredité e tyre jané mjaft té fleksibel. Si¢ éshté pérmendur
né ményreé specifike né "Udhézues pér financimin e BERZH" sé tyre "kredi BERZH-it jané té
strukturuara me njé shkallé té larté té fleksibilitetit té pérputhen me nevojat e klientit dhe
projektit. Banka sugjeron njé té pérshtatshme monedhé kredi dhe normave té interesit. Baza
pér njé kredi éshté fluksi monetar i pritshém i projektit dhe aftésiné e klientit pér té shlyer
kredi gjaté periudhés sé réné dakord. Rreziku i kredisé mund té merret térésisht nga Banka
ose mund té botohet njékohésisht pjesérisht né treg .

Karakteristikat e njé kredie pér kété arsye jané té ndryshueshme dhe nuk mund té pércaktohet
"a-priori”. Konsulenti vlerésuar ndikimin e njé kredie t& mundshme né rrjedhjen e parave
financiar duke béré disa supozime realiste, por subjektive gé mund té jené té vlefshme (ose
jo), jo vetém pér njé kredi nga BERZH, por edhe nga cdo IFI tjetér. Hipotezat e béra nga
Konsulenti nuk nénkuptojné - né anén tjetér - ¢cdo siguri definitive gé njé kredi t¢ mundshme
do té keté kéto karakteristika. Ato duhet té konsiderohet vetém si njé vlerésim paraprak té
ndikimit té njé kredie t€ mundshém.

Supozimet e béra nga Konsulenti jané hedhur tabelén e méposhtme

Zgjidhjal Zgjidhja2 | Zgjidhja 3 Shenim

Kuota e BERZH 80,0% 80,0% 80,00 | * Sensibilitet ne ulje
Vlera e Kredise 53,11 32,72 12,38
Pagesat 12 12 12
Periudha e filimit te shlyerjes

; 3 3 3
se detyrimeve

+ sensibilitet ne ulje
Kestet Vjetore 4,43 2,73 1,03 (bazuar ne kuotat e BERZH)
Viti | fillimit 2022 2022 2022
Fundi | vitit 2034 2034 2034
Euribor6M 0,3% 0,3% 0,3%
Spread 4,0% 4,0% 4,0%
Norma e Interesit(EUR6M+ + sensibilitet ne rritje

Norma e interesit u supozua té bazohej né Euribor normé interesi 6 mujore prej 0,3% + 4%.
Kohézgjatja e kredisé u supozua 15 vjet, pérfshiré njé periudhé faljeje 3 vjecare (12+3=15

vjet totali).

Rezultatet e supozimeve themelore paragiten né tabelén e méposhtme (llogaritjet jané kryer
mbi hipotezén konservatore se vetém pjesa e investimit té terminalit do té financohet).

Tabela - 24 — Rezultatet e analizés financiare (korrigjimi me huané, supozime bazé té
Tab-23) / Vetém Terminali

Treguesit Zgjidhja 1 Zgjidhja 2 Zgjidhja 3
VAN (milioné €) 60,84 86,84 32,72
NBK 30,57% 62,30% 51,05%
Raporti B/C 1,76 2,67 2,44
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Sigurisht g€ nj€ kredi 1 jep njé “dozé mé té lart€ besueshmérie" investimit duke shtyré pagesat
pér periudhat e mévonshme.Analiza té ndjeshme u kryen gjithashtu pér té hetuar mé miré
efektet e variacioneve pérsa i pérket normave té interest dhe kuotés sé pérgjithshme té
investimit.Rezultatet e kétyre analizave jané paragitur né tabelat e méposhtme.

Tabela-25-  Rezultatet e analizés financiare / analizés sé sensitivitetit té bazuara né normat e

mundshme té interest té njé kredie (nga 1.7% deri né 6.9% né 6.9%, duke i
korresponduar -60% né +60 % té supozimit bazé)

Zgjidhja 3
Zgjidhja 1 Zgjidhja 2
Norma e
korrigjuar e

interesit VAN VAN VAN
NBK (milioné €) B/ C NBK (milioné €) B/ C NBK (milioné €) B/ C
1,7% 37,78% 68,66 1,95 69,33% 91,66 2,94 57,62% 34,54 2,66
2,6% 35,29% 66,05 1,88 66,99% 90,05 2,84 55,41% 33,94 2,58
3,4% 32,88% 63,45 1,82 64,65% 88,45 2,75 53,22% 33,33 2,51
4,3% 30,57% 60,84 1,76 62,30% 86,84 2,67 51,05% 32,72 2,44
5,2% 28,37% 58,24 1,70 59,96% 85,24 2,59 48,91% 32,11 2,38
6,0% 26,30% 55,63 1,65 57,61% 83,63 2,51 46,82% 31,51 2,32
6,9% 24,37% 53,03 1,60 55,27% 82,03 2,44 44, 77% 30,90 2,26

F - SHPERNDARJA E FITIMEVE DHE RREZIQEVE MIDIS KONCESIONARIT
DHE BASHKISE

Shumé hipoteza mund té realizohen, me géllim identifikimin e njé.skeme t¢ mundshme pér
shpérndarjen e fitimeve dhe rrezigeve midis Koncesionarit dhe Bashkisé. Rrjedhimisht, cka
propozohet nga Konsulenti éshté vetém njé model midis numrit teorikisht té pafund té
mundésive. Ndryshimi i disa parametrave midis atyre gé pércaktojné skemén e shpérndarjes
mund té pérdoret, me géllim identifikimin e disa rezultateve té réndésishme gjaté zhvillimit té
procedurave té tenderit.

Skema e propozuar mund té pércaktohet nga pikat e méposhtme:

1. Duke filluar nga identifikimi i njé qarkullimi t¢ mundshém té ardhshém i parave, mund té
ndodhé llogaritja e té ardhurave t¢ mundshme vjetore té infrastrukturés: ky garkullim
parash, i mundshém, i ardhshém, né parim, mund té jeté i njéjté si ai i identifikuar brenda
késaj analize CBA-je, né bazé té disa rregullimeve t€ mundshme gé identifikohen né fazat
pérfundimtare té pérgatitjes sé tenderit.

2. Duke marré né konsideraté se Bashkia e Tiranés ka disa pérgjegjési né lidhje me politikat
e transportit, implementimi i masave té zbatimit etj dhe duke marré parasysh se Bashki
dhe Kongesionari mund té nxjerrin pérfitime shtesé nga piképamja financiare, nése
performancat e terminalit do té tejkalojné ato té shqyrtuara né kété CBA, mund té
shtrohen hipotezat gé nése té ardhurat aktuale do té jené mé té larta sesa pritet, pjesa e
paré e fitimeve t€ rritura nén 5% do t’i caktohet térésisht Koncesionarit si kuota
“aksionesh” ndérsa kuotat potenciale mbi njé rritje 5% do t€ ndahen midis Koncesionarit
dhe Bashkisé, né baza 50% me 50%.
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Té gjitha pérgindjet e mésipérme thjesht pérfagésojné hipotezat e realizuara nga Konsulenti:
vlerat 80%, dhe 50% /50% mund té ndryshohen dhe — si¢ deklarohet deri tani — ato mund té
pérfagésojné njé variabél gé mund té merret né konsideraté brenda procedurés sé tenderit.

Konsulenti béri disa simulime né bazé té hipotezave té paragitura mé lart. Kéto simulime
sollén rezultatet e paragitura né Tabelat e méposhtme gé pérfagésojné kryesisht njé analizé
sensitiviteti, duke dhéné shumén e disbursimeve té mundshme (pér Bashkingé), humbjen e té
ardhurave (pér Koncesionarin) dhe té ardhura té rritura (pér té dy) mbi bazén e njé rritjeje ose
uljeje té mundshme té té ardhurave té parkimit.

Tabela -27 - Rezultatet e analizés financiare / analizés sé sensitivitetit pér njé shpérndarje
té mundshme té fitimeve dhe humbjeve shtesé né bazé té té ardhurave té parkimit (+/- 50%
rritje dhe ulje) / Vetém zona e parkimit /Zgjidhja 1

Disbursimi nga Humbja e t? e grdh_ura e plota ' ar(z)gl:tr)zsslgtlgura “

Eaktor bashkia ardhurgve per té rritura pér

korrigjimi koncesionarin koncesionarin Koncesionari Bashkia
(milioné €, shuma e vlerave me zbritje)

0,5 44,68 25,89 0,00 0,00 0,00
0,6 30,57 25,89 0,00 0,00 0,00
0,7 16,45 25,89 0,00 0,00 0,00
0,8 2,34 25,89 0,00 0,00 0,00
0,9 0,00 14,11 0,00 0,00 0,00
1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1,1 0,00 0,00 6,47 3,06 4,58
1,2 0,00 0,00 6,47 8,70 13,05
1,3 0,00 0,00 6,47 14,35 21,52
14 0,00 0,00 6,47 19,99 29,99
15 0,00 0,00 6,47 25,64 38,46

Tabela -28 - Rezultatet e analizés financiare / analizés sé sensitivitetit pér njé shpérndarje té
mundshme té fitimeve dhe humbjeve shtesé né bazé té té ardhurave té parkimit (+/- 50% rritje
dhe ulje) / Vetém zona e parkimit /Zgjidhja 2

Disbursimi nga Humbja e té Té ardhura té plota Té ardhura té rritura té pérbashkéta
Faktor bashkia ardhur_ave per té rritura pér _ _ _
korrigjimi koncesionarin koncesionarin Koncesionari Bashkia
(milioné €, shuma e vlerave me zbritje)
0,5 45,46 24,01 0,00 0,00 0,00
0,6 31,56 24,01 0,00 0,00 0,00
0,7 17,67 24,01 0,00 0,00 0,00
0,8 3,77 24,01 0,00 0,00 0,00
0,9 0,00 13,89 0,00 0,00 0,00
1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
11 0,00 0,00 6,00 3,95 3,95
1,2 0,00 0,00 6,00 10,89 10,89
1,3 0,00 0,00 6,00 17,84 17,84
1,4 0,00 0,00 6,00 24,79 24,79
15 0,00 0,00 6,00 31,73 31,73
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ANALIZA EKONOMIKE

Nga piképamja matematikore gasja e pérgjithshme e njé¢ CBA-je ekonomike éshté njéjta e
pérdorur pér njé CBA financiare, por ato dallojné nga njéra-tjetra pér kéndvéshtrimet e
miratuara. Kjo nénkupton gé:

e Kostoja dhe pérfitimet e pérdorura pér analizén socio-ekonomike nuk jané té njéjta
me ato té pérdorura pér analizén financiare, edhe nése ata pjesérisht pérkojné me
njéra-tjetrén;

e Cmimet e pérdorura pér kéndvéshtrimin social-ekonomik korrigjohen nga taksat
eliminuese, mbi-tatimi, detyrimet doganore dhe shpenzimet e tjera gé pérfagésojné
kosto pér pronarin e infrastrukturés, por jo pér té gjithé shogériné.

Prandaj, né kété rast té vecanté

e Nuk u paragit faktori i korrigjimeve ekonomike / financiare;

e U morén né konsideraté pérfitimet sociale pér shkak té shkurtimit té kohés sé
udhétimit.
Né lidhje me dy céshtjet e para mé sipér u miratuan faktorét e méposhtém té konversionit:
e materiale: 0,95

e puné/fugi punétore: 0,64

Kur dallimi midis komponentéve té materialeve dhe punés/fuqisé punétore nuk ishte i garté, u
miratua njé faktor mesatar prej 0,86 (me supozimin arbitrar té njé ndarjeje 70% / 30% midis
komponentit té materialeve dhe punés/fugisé punétore).

Sa i pérket pikés sé dyté, duhet té theksohet se-Konsulenti ‘nuk ka marré parasysh disa
pérfitime té tjera, né ményré gé té mbajé njé qasje konservatore dhe gjithashtu pér shkak té
véshtirésive objektive té transformimit té disa prej-kétyre pérfitimeve né vlera monetare.
Ndér kéto pérfitime jané:

e rritja e punésimit gé do té prodhojé infrastruktura e re;

e "vlera arkitektonike" e infrastrukturés, gé nuk mund té transformohet né njé vleré
monetare, por qé éshté me té vérteté e pranishme né njé lloj té tillé té investimit;

e domosdoshméria e brendshme™ e Tiranés e pasjes sé kétij terminali té transportit, gé
éshté i pranishém praktikisht né té gjitha qytetet kryesore evropiane.

Mbi baza té njé kohe mesatare aksesi qé mund té jeté vetém mé pas se ajo ekzistuese
(me njé shkurtim kohe mesatar minimal prej njé minute dhe njé vleré té kohés
mesatare prej 1,98 € /oré pér pérdorues, rezultatet e analizés ekonomike jané ato té
paragitura né tabelén e méposhtme:

Tabela 3-1 - Rezultatet e analizés ekonomike

Indikatoret Zgjidhja 1 Zgjidhja 2 Zgjidhja 3
VAN (milioné €) 87,53 109,43 47,44
NBK 16,5% 23,8% 28,5%
Raporti B/C 2,08 2,93 3.58
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Té gjitha rezultatet jané pozitive por niveli i pasigurisé rreth ¢éshtjes sé kohés sé aksesit
duhet té shqyrtohet me kujdes. Nga kjo piképamje ka elementé qé jané té balancuar dhe qé
kané ndikime té kundérta, si pér shembull:
e Aksesueshméri mé e larté e dhéné nga sistemet e reja té tramvajeve gé do té lidhin
infrastrukturén me gendrén e gytetit dhe zona té tjera té qytetit.

e Pozicioni jo-gendror i terminalit gé mund t’i bénte disa pérdorues t’i shkaktonin dém
té tjeréve.

Pér arsyet e mésipérme, njé analizé sensitiveti e bazuar né ndryshimin e kohés sé aksesit
éshté shumé mé e réndésishme sesa rezultatet e Tabelés sé méparshme. Kjo analizé
sensitiviteti paragitet né Tabelat e méposhtme;

Tabela -3 - Rezultatet e analizés ekonomike / analizés sé sensitivitetit né bazé té kohés sé aksesit
(+/- 50% rritje dhe ulje)

Eaktori | Zgjidhja 1 Zgjidhja 2 Zgjidhja 2
Korrigjim VAN VAN VAN
itJ NBK (milioné | BI/C NBK (milioné | B/C NBK | (milion| B/C
€) €) g €)
0,5 25,24% 188,80 | 3,32 34,89% 210,71 | 4,72 |60,81% |48,72 9,10
0,6 23,65% 168,55 3,07 32,82% 190,46 | 4,36 |54,86% |128,46 8,00
0,7 21,99% 148,29 2,83 30,70% 170,20.| 4,00 [48,71% |108,21 6,89
0,8 20,27% 128,04 2,58 28,50% 149,94. | 365 |42,32% |87,95 5,79
0,9 18,45% 107,78 2,33 26,21% 129,69 3,29 |3564% |67,70 4,69
1 16,53% 87,53 2,08 23,82% 109,43 2,933 11128,52% | 47,44 3,58
1,1 14,47% 67,27 1,69 21,28% 89,18 2,30 |20,57% |27,18 1,81
1,2 12,20% 47,02 1,18 18,54% 68,92 1,50 +1"10,47% 6,93 0,56
1,3 9,64% 26,76 0,84 15,52% 48,67 1,01 E“k -13,33 0,08
onvergon
Nuk
1,4 6,62% 6,50 0,59 12,04% 28,41 0,69 kgnvergon -33,58 -0,18
Nuk
1,5 2,73% -13,75 0,40 7,71% 8,16 0,45 kgnvergon -53,84 -0,33

Tabela e mésipérme tregon sesa kohé aksesi mund té béhet kritike vecanérisht pér zgjidhjen
3. Kjo do té thoté se politikat e transportit gé do té miratohen nga Bashkia né vitin e
ardhshém duhet té garantojné njé nivel té larté aksesueshmérie pér infrastrukturén. Ky éshté
njé faktor kritik gé bashkon até t& mos-zbérthimit té kérkesés pér transport né terminale té
tiera “fantazmé&” (kjo, si¢c shihet deri tani, mund té jeté faktor kritik nga piképamja
financiare). Té dy faktorét duhet t¢ ndigen nga Bashkia né vizitat e ardhshme me politika té
mjaftueshme transporti dhe ndoshta edhe me mbéshtetjen e legjislacionit kombetar.
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Kostot ekonomike vjetore Té ardhurat vjetore pé;ll:gmué?ellé)ﬂ

Kostot e Kostot e Kostot e Te Te Dg:}drﬁz:::t -I'-é

VITE investimit | investimit | investimit pérKg(}ﬁthostheme osgrztt?\t/e Oggr%attci)\t/e o;lJ(eOrSatt(i)\t/e péKrngiEﬂts;e arcrl]ZL;rat arcrl]ZL;rat ard-lr;irat Totalité | Vlerate \IiIOeTZZSe Rezult Té ref/tljétra;eg ¥
t& investimit zonae zona hoteli operative sona e s0na nga ardhurave | mbetura atet ardhurat kohés

zona e zona hoteli parkimit tregtare parkimit | tregtare hoteli

parkimit tregtare
2016 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2017 0,23 0,00 0,00 0,23 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,23 0,00 -0,23
2018 3,15 0,00 0,00 3,15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,15 0,00 -3,15
2019 9,45 0,00 0,00 9,45 0,47 0,00 0,00 0,47 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 9,92 0,00 -9,92
2020 0,00 0,00 0,00 0,00 0,50 0,00 0,00 0,50 2,82 0,00 0,00 2,82 0,00 0,68 0,50 2,82 2,99
2021 0,00 0,00 0,00 0,00 0,50 0,00 0,00 0,50 2,89 0,00 0,00 2,89 0,00 0,75 0,50 2,89 3,14
2022 0,00 0,00 0,00 0,00 0,51 0,00 0,00 0,51 2,97 0,00 0,00 2,97 0,00 0,82 0,51 2,97 3,29
2023 0,00 0,00 0,00 0,00 0,52 0,00 0,00 0,52 4,06 0,00 0,00 4,06 0,00 0,90 0,52 4,06 4,44
2024 0,00 0,00 0,00 0,00 0,53 0,00 0,00 0,53 4,22 0,00 0,00 4,22 0,00 0,97 0,53 4,22 4,66
2025 0,91 0,00 0,00 0,91 0,54 0,00 0,00 0,54 4,39 0,00 0,00 4,39 0,00 1,03 1,44 4,39 3,98
2026 0,00 0,00 0,00 0,00 0,54 0,00 0,00 0,54 4,57 0,00 0,00 4,57 0,00 1,10 0,54 4,57 5,13
2027 0,00 0,00 0,00 0,00 0,55 0,00 0,00 0,55 475 0,00 0,00 4,75 0,00 1,17 0,55 4,75 5,37
2028 0,00 0,00 0,00 0,00 0,56 0,00 0,00 0,56 5,40 0,00 0,00 5,40 0,00 1,24 0,56 5,40 6,08
2029 0,00 0,00 0,00 0,00 0,57 0,00 0,00 0,57 5,62 0,00 0,00 5,62 0,00 1,36 0,57 5,62 6,41
2030 0,95 0,00 0,00 0,95 0,57 0,00 0,00 0,57 5,85 0,00 0,00 5,85 0,00 1,47 1,53 5,85 5,79
2031 0,00 0,00 0,00 0,00 0,58 0,00 0,00 0,58 6,09 0,00 0,00 6,09 0,00 1,59 0,58 6,09 7,09
2032 0,00 0,00 0,00 0,00 0,59 0,00 0,00 0,59 6,34 0,00 0,00 6,34 0,00 1,70 0,59 6,34 7,45
2033 0,00 0,00 0,00 0,00 0,60 0,00 0,00 0,60 6,60 0,00 0,00 6,60 0,00 1,81 0,60 6,60 7,82
2034 0,00 0,00 0,00 0,00 0,60 0,00 0,00 0,60 6,87 0,00 0,00 6,87 0,00 1,93 0,60 6,87 8,20
2035 1,00 0,00 0,00 1,00 0,61 0,00 0,00 0,61 7,16 0,00 0,00 7,16 0,00 2,04 161 7,16 7,59
2036 0,00 0,00 0,00 0,00 0,62 0,00 0,00 0,62 7,46 0,00 0,00 7,46 0,00 2,16 0,62 7,46 9,00
2037 0,00 0,00 0,00 0,00 0,63 0,00 0,00 0,63 7,77 0,00 0,00 7,77 0,00 2,27 0,63 7,77 9,41
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2038 0,00 0,00 0,00 0,00 0,64 0,00 0,00 0,64 8,10 0,00 0,00 8,10 0,00 2,39 0,64 8,10 9,85

2039 0,00 0,00 0,00 0,00 0,07 0,00 0,00 0,07 8,44 0,00 0,00 8,44 1,26 2,51 0,07 9,70 12,13

TOTAL 15,69 0,00 0,00 15,69 9,34 0,00 0,00 9,34 80,59 0,00 0,00 80,59 1,26 29,89 | 25,03 80,59 76,13
Tabela 5 Fluksi monetar ekonomik (zgjidhja 3) - vlerat né € 108
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KONKLUZIONET

Nga sa mé sipér, né mbéshtetje t&€ Ligjit Nr. 8652 Date 31.07.2000 “Pér organizimin dhe
funksionimin e qeverisjes vendore” (ndryshuar) neni 10, Ligji Nr. 125/2013 (ndryshuar me Ligjin
Nr.84/2014 “Pér koncesionet dhe Partneritetin Publik Privat”, dhe detyrave té ngarkuara me:
- Urdhérin e Kryetarit té Bashkisé sé Tiranés Nr. 38517, Date 14.12.2016 “Pér pércaktimin
e pérbérjes Komisionit t& Dhénies sé Koncesionit / Partneritetit Publik Privat “Terminali i
Transportit Publik i Tiranés”

Anétarét e Komisionit konkludojné se:

1. Studimi i Fizibilitetit, paragitur nga Konsulenti “ Italferr S.p.A” Itali, dhe analizuar, vleresuar
dhe miratuar prej antareve te Komisionit, eshte ne perputhje me legjislacionin vendas ne fuqi,
me specifikisht:

- Ligji Nr. 125/2013 (ndryshuar me Ligjin Nr.84/2014 “Pér koncesionet dhe Partneritetin
Publik Privat”);

- Vendim i Keshillit te Ministrave, Nr. 575, Date 10.07.2013 “Pér miratimin e rregullave
pér vlerésimin dhe dhenien me koncension/partneritet publik privat” Neni 9.

2. Nga analiza e detajuar e studimit, sugjerimi 1 Konsulentit, dhe opinioniunanim i Komisionit,
rekomandohet si i vetmi opsion i konsiderueshem per proceduren koncesionare te terminalit
te transportit “ZGJIDHJA3”e studimit. Arsyet se pse komisioni del ne kete konkluzion jane
si me poshte:

- Ulen kostot e investimit per partnerin privat

- Ulet koha e ndértimit dhe eleminohen rreziget dhe kostot shtesé gé do ndodhnin pér shkak
té ndértimit té infrastukturave shtese si hoteli, gendra tregtare apo parkimi néntokésor.

- Eleminohet ekspozimi financiar i partnerit publik. Bashkia nuk angazhohet financiarisht
ne asnje prej komponenteve te projektit, sipas Zgjidhjes 3.

3. Anétaret e Komisionit, ne zbatim te VKM Nr.575, date 10.07.2013 “Pér miratimin e
rregullave pér vlerésimin dhe dhenien me koncension/partneritet publik privat” Neni 8 pika 5
dhe 6 si dhe duke marre parasysh te dhenat e prezantuara ne Studimin e Fizibilitetit, bene
analizen e riskut, me gellimin pér té matur, pérballuar ose minimizuar pasojat e tij mbi kete
projekt. Komisioni, ne perputhje me né bazé té rregullave té Sistemit Europian té Llogarive
(ESA95), sipas ményrés sé kombinimit té alokimeve té tri llojeve té méposhtme té risgeve:
risku i ndértimit, risku i disponueshmérisé dhe risku i kérkesés, vleresoi ge ne projektin e
Terminalit te Transportit nuk ka risk te mbajtur (gé i mbetet autoritetit kontraktues) por ka
vetem risk te transferueshé&m (i cili transferohet tek partneri privat).

4. Studimi i fizibilitetit dhe dokumentacioni shogérues i paragitur nga Konsulenti dhe
aresyetuar nga komisioni,bazuar né rezultatet e analizave té ndérmarra né pérputhje me VKM
nr. 575/2013, “Pér miratimin e rregullave pér vlerésimin dhe dhenien me
koncension/partneritet publik privat” Neni 8 konfirmon leverdishmérine dhe
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géndrueshmérine e projektit; dhe forma koncesion/PPP duket si modeli mé i pérshtatshém
pér zbatimin e projektit. Arsyetimi i komisionit bazohet mbi disa faktore:

- Mundesite e limituara financiare te autoritetit kontraktor per te kryer nje investim te ketyre
permasave. I tille investim nuk eshte i justifikueshem, konsideruar kapacitetet financiare te
autoritetit kontraktor. Gjithashtu, ne marreveshjen mes Autoritetit Kontraktor dhe Bankes
Europiane per Rindertim dhe Zhvillim (BERZH) eshte rene dakort per mundesine e
financimit te ketij projekti permes skemes se koncesionit/PPP, sipas iniciatives se vete
BERZH, e cila gjithashtu ka financuar edhe studimin e fizibilitetit, permes nje granti.

- Gjithashtu, Autoriteti Kontraktor do te perfitoje te ardhura te pervitshme, mbi xhiron dhe
mbi fitimin, prej operacionalizimit te kesaj skeme koncesioni/PPP, pa pasur asnje detyrim
apo ekspozim financiar kundrejt ketij projekti.

- Autoriteti kontraktor nuk ka pasur eksperienca te meparshme te ndertimit, menaxhimit dhe
operacionalizimit te suksesshem te nje terminali transporti. Autoritetit kontraktor
rrjedhimisht i mungon eksperienca teknike dhe logjistike per nje investim te tille, i cili do
te sillte nje ekspozim te madh financiar per autoritetin kontraktor.

- Operacionalizimi i nje terminali transporti kerkon nje nderthurje te aftesive ne fushat e
ndertimit, transportit, logjistikes, teknologjise se informacionit etj. dhe rrjedhimisht del
jashte sferes se kapaciteteve aktuale te autoritetit kontraktues.

5. Né& perfundim, né mbéshtetje t& Ligjit Nr. 8652 Date 31.07.2000 “Pér organizimin dhe
funksionimin e geverisjes vendore”( i ndryshuar) neni 10, Ligjit Nr. 125/2013 (i ndryshuar)
“Pér koncesionet dhe Partneritetin Publik Privat”, Komisioni per Dhénienme Koncesion/
Partneriteti Publik Privat “Terminali i Transportit Publik i Tiranés” t’i propozoje titullarit té
institucionit, Kryetarit t¢ Bashkisé Tirané aplikimin e skemes koncesion/Partneritet Publik
Privat per Terminalin e Transportit Publik te Tiranes.
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