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RRUGA JUBICA E MADHE

1 HYRJE

E vendosur né Shqipériné Veriore, Malesi e madhe géndron né njé pozicion mbisundues mbi njé
peizazh té pasur, kufijté e té cilit pérvijohen nga maja malesh té larta. Zona né té cilén pérshihet
projekti éshté zoné kodrinare, pjesérrisht e thyer.

Né pjesén fundore té saj rruga kalon né njé varrezé e fshatrave pérreth, por duke shfrytézuar njé
rrugé ekzistuese té pasistemuar.

Baza e ekonomisé éshté pée gytetin dhe pér rethinat bujgésia, por né rajon po rritet dhe industria e
pérpunimit té ushgimit, duke shfrytézuar mundésiné gé jep prodhimi i frutave, perimeve dhe
nénprodukteve blegtorale.Aktivitet kryesore ekonomike ne rajonin e tregtia, industria e
ambalazhimit te ujit dhe pijeve freskuese, fabrikat e pérpunimit te quméshtit dhe prodhimit te
djathtave, industria e tregtimit dhe pérpunimit te drurit, repartet e shumta te prodhimit te veshjeve
dhe képucéve per tregjet e huaja, industria e nxjerrjes dhe pérpunimit te gurit pérndértim dhe atij
dekorativ, etj.

Né pérgatitjen e kétij projekti, jemi bazuar dhe tek studimet dhe projektet e méparshme gé Bashkia
ka hartuar dhe zbatuar pér kéto rrugé.
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2 HIDROLOGJIA

2.1 Kushtet Klimatike

Kjo zone sipas ndarjes klimatike te Shqipérisé bén pjese ne dy zona klimatike: Mesdhetare kodrinore
nén zona juglindore dhe ne zonén Mesdhetare malore nén zona veriore, e cila karakterizohet nga njé
mot me dimér relativisht te forte dhe te laget dhe vere te nxehte pothuajse te thate. Reshjet bien
kryesisht ne forme shiu por edhe rénia e bores éshté e shpeshte dhe ne sasi t& konsiderueshme né
periudhén e ftohté té vitité.

Me te gjithé sipérfagen relativisht te kufizuar, né zonén né studim paragiten te gjitha format e
relievit (male, kodra, fusha dhe lugina). Si rrjedhim, ne keté zone shfagen ndryshueshméri te
konsiderueshme te parametrave klimatologjike.

2.2 Rrezatimi diellor dhe diellzimi

Nga pérpunimi i te dhénave shume vjecare rezulton se sasia vjetore e rrezatimit te pérgjithshém
diellor arrin vlerén e 1538.4 Kwh/m2. Nga ecuria-nder vjetore e kétij elementi, shihet se vlera me e
larte e tij arrihet ne korrik (210.9 Kwh/m2) dhe ajo-mee ulet ne-dhjetor (47.2 Kwh/m2).

Kjo zone, ashtu si edhe ne rastin e rrezatimit diellor, karakterizohet nga'njé numér i madh i oréve me
diell. Mesatarisht gjate vitit ka 2457 ore me diell, me'vlerén.me te larte.ne korrik me 349 ore dhe até
me te ulet ne dhjetor me 92 ore.

2.3 Regjimi i temperaturés se ajrit

Sic¢ e pérmendem edhe me sipér, pozicioni gjeografik dhe format e ndryshme te relievit reflektohen
ndjeshém ne kushtet klimatike te zonés dhe sidomos ne regjimin e temperaturave te ajrit. Njé
pérfytyrim te pérgjithshém te regjimit termik te njé zone e jep shqyrtimi i vlerave mesatare vjetore te
temperaturés. Konkretisht, temperaturat mesatare variojne nga vlera 5.2°C pér muajin me te ftohte
(janar) deri ne 23.6°C ne muajin korrik, ndérsa vlerat maksimale shkojné nga 10.0°C ne janar deri ne
31.9°C ne korrik — gusht.

Temperatura mesatare minimale varion nga 0.4°C ne janar deri ne 15.3°C ne korrik.Ekstremet
absolute ne kété zone jané relativisht te theksuara. Késhtu vlera minimale absolute e temperaturés se
ajrit pér te gjithéperiudhén e regjistrimit éshté — 17.4°C (27 dhjetor 1986) ndérsa ajo maksimale arrin
ne +42.6°C (6 korrik 1988).



RRUGA JUBICA E MADHE

2.4 Reshjet atmosferike

Kjo éshté njé nga zonat ge karakterizohet nga njé sasi reshjesh vijetore te larta, te cilat jané 30% mbi
mesataren e pérgjithshme te vendit. Pér shkak te veprimtarisé se gjere ciklonare, reshjet me te
shumta vrojtohen ne gjysmén e ftohte te vitit, ndérsa ato me te uléta ne periudhén e ngrohte te
tij.Sasia vjetore e reshjeve te rena gjate vitit luhatet nga 1600 mm.

Numri iditéve me reshje>1.0 paraget te njéjtén ecuri me sasiné e reshjeve dhe varion nga 3.2 dite
(korrik) deri ne 13.7 dite (dhjetor). Gjate vitit ka mesatarisht 102.6 dite me reshje> 1.0 mm.

Njé tregues i réndésishém dhe idobishémpérgéllime hidroteknike dhe urbanistike éshté sasia e
reshjeve maksimale 24 oréshe dhe reshjet maksimale me kohézgjatje te ndryshme pér periudha te
ndryshme pérséritjeje.

Vlera me e larte e maksimumit e reshjeve 24h pér te gjithéperiudhén ne studim, éshté regjistruar ne
tetor te vitit 1989 (269.8 mm) e pasuar gjithmoné nga muaji néntor (241.9 mm) ne vitin 1962.

Vlerat e pritura te reshjeve te késaj zone jané mjaft te larta. Konkretisht pér 24 ore pritet te bien 323
mm pérsiguriné 1% (periudha e pérséritjeséshté 1 here ne 100 vjet), ndérsapérsiguriné 10%
(periudha e pérséritjes 1 here ne 10 vjet) pritet te bien 212 mm. Pérsa ipérketreshjeve 1 oréshe
pérsigurité e mésipérme pritet te bien pérkatésisht 110 mm dhe 71 mm.

2.5 Lagéshtira

Vlerat e lagéshtirés relative luhaten nga 55% (korrik) deri ne 85% (néntor, dhjetor), ndérsa vlera -
mesatare vjetore e lagéshtiréséshté 72%.

Numri mesatar iditéve me bore éshté 4.8 dite ne vit
Numri mesatar iditéve me breshéréshté 5.7 dite ne vit
Numri mesatar iditéve me mjegull éshté 33.5 dite ne vit
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3 GJEOLOGJIA

Né kété kapitull do té trajtojmé pérbérjen gjeologjike té zonés duke shfrytézuar punimet ekzistuese
dhe vézhgimet e kryera né terren.

Bazuar né materialin e grumbulluar po shtjellojmé kushtet gjeologjike té ndaré né studimet
ekzistuese dhe né studimet e reja té kryera sé fundmi.

3.1 Studimet ekzistuese

Né zonén né fjalé jané kryer shumé studime rajonale dhe lokale, kéto studime jané kryer pér objektet
e ndryshme gé kané té béjné me identifikimin e shtresave me karakteristika té dobéta dhe té zonave
me géndrueshméri té dobét gé jané prezenté né kété rajon si dhe pér projektimin e themeleve té
godinave té reja industriale dhe rezidenciale gé jané ndértuar né kété zoné.

Né lidhje studimin gjeologjik:

Jané rishikuar té gjitha punimet.e méparshme gjeologjike té kryera nga autoré vendas, té cilat jané
kryer pér géllime té tjera, por kané vlera njohése.

Jané studiuar punimet gjeologjike té vjetra qé jané kryer pér zonén e qytetit . Hartat gjeologjike dhe
gjeomorfologjike té zonés, ku do té ndértohen objektet e reja:

Jané kryer disa vézhgime té domosdoshme pér té kuptuarfenomenet gjeologjike gé kané ndodhur né
zhvillimin e historikut gjeologjik té késaj zone.

Gjaté pérgatitjes sé Projektit do té shfrytézohen kéto studime té méparshme si dhe eksperiencén e
fituar mé paré mbi projekte té ngjashme té kryera mé paré né zoné.

3.2 Depozitimet e Oligocenit (Pg31)

Nén depozitimet e Kuaternarit takohen depozitimet e Oligocenit gé pérbéhen nga depozitime
flishore; argjilite, ranore, zhavorrishte dhe alevrolite me ngjyré gri me cimentim té dobét deri
mesatar, pjesa e sipérme e kétyre depozitimeve éshté e pérajruar. Keéto depozitime dalin né
sipérfage né zona té caktuara.
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3.3 Kushtet Hidrologjike

Nga studimet e kryera (nga matjet e kryera né shpimet pér disa vite né punimet e ndryshme qé jané
kryer pér kété zoné) rezulton se niveli i ujit néntokésor né dimér dhe né verééshtépothuajse i
ndryshém. Pér kété studim jané shfrytézuar punimet ekzistuese dhe punimet e reja né to, jané kryer
matje né disa kohé gjaté periudhave té ndryshme dhe rezulton se né pjesén mé té madhe té zonés
niveli i ujérave néntokésor nuk éshté afér sipérfages sé tokés dhe varion nga thellésia 8m deri né
10m. Por gjaté momentit té reshjeve intensive ka nivel té pérkohshém téujérave néntokésor.

Né kété fazé konsulenti éshté limituar né studimin e pérgjithshém té zonés duke béré vizita né terren
dhe duke propozuar zgjidhje teknike té cilat jan né favor té sigurisé rrugore dhe investimit gé do
kryhet pér kété segment.

Nga analizat e kryera rezulton se jané ujéra neutralé dhe nuk jané agresivé ndaj hekurit dhe betonit.

Prania e detit e bén kété zoné agresive ndaj elementeve té ndértimit, pér kété arsye betonet duhet té
jené konform kerkesave pér zona té tilla.

3.4 Karakteristikat e dherave dhe te shkémbinjve

Né kété fazé éshté béré hulumtimi né vénd nga ekspertét e studios konsulente dhe nga kjo vizité
éshté béré njé pérshkrim i gjeologjisé sé zonés dhe nje studim i kushteve ekzistuese té terrenit. Né
fazén e projekt zbatimit do té béhen studime mé té thelluara-dhe.cpime.me sonda pér gjeologjiné e
Zones.

Materialet né shtratin lumor pérbéhen nga zhavorre dhe réra té zakonshme, me elemente te grimcuar
me natyré kryesisht gélgerore dhe kane njé formé té rrumbullakét.

Tarracat lumore pérbéhen nga depozita te lirshme zhavorri dhe rére, me shtresa lymore- ranore.
Forma e pjesézave e rrumbullakosur, me forme lymore- ranore dhe shpérndarja madhésisé se
grimcave éshté e karakterizuar nga njé ndryshueshméri té larté; géndrueshméria éshté vecanérisht e
ndryshueshme si né drejtimin vertikal ashtu dhe né drejtimin horizontal.

Depozitat e vendosura pérgjaté deltes aluviale tregojné njé densitet té dukshém, me shtresa te
rastésishme te ¢imentuara, lymore - ranore; elementet klasike jané heterogjene né madhési dhe me
forma kéndore. Fugia mekanike e késaj depozite varet nga shkalla e ngjeshjes natyrore dhe
supozohet té jeté shume e ndryshueshme midis shtresave té ndryshme. Ky material mund té
pérmbajé né disa vende nje fraksion té dukshém grimcash te vogla (lym, argjile) i cili i jep materialit
njé plasticitet t&¢ moderuar dhe kohezion ne dukje. Pérshkueshméria éshté pérgjithésisht nga
“mesatare” ne “e lart€” , duke u ulur heré€ pas here nga prania e grimcave te imta.
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4 PUNIMET TOPOGRAFIKE

Procesi topografik i ndérmarre nga Konsulenti u krye mbi bazén e kérkesave teknike te pérgjithshme
dhe specifike te parashikuara nga Investitori dhe konsiston ne krijimin e njé harte dixhitale te gjithé
gjatésisé se segmentit né fjalé.

E gjithé puna filloi me rikonjicionin e terrenit dhe ndértimin e stacioneve gjate gjithé gjatésisé se
projektit.

Punét topografike pér ndértimin e hartés dixhitale konsistojné ne hapat e méposhtém:

e Ndértimi i 3 stacioneve, me interval rreth 300-500m njeri nga tjetri.

Matja me GPS ne te gjithé stacionet, duke pérdorur “GPS Dual Frequence receivers”.
Instrumentet e pérdorur kane gene TRIMBLE R6 MODEL 3 GPS. Mbas matjeve éshté kryer
pérpunimi i te dhénave me programin Trimble Business Center.

¢ Rilevimi i detajuar gjate gjithé gjatésisé se projektit . Pér marrjen dhe pérpunimin e te dhénave
jané pérdorur instrumentet dhe programet e mésipérme.

o Krijimi i hartés dixhitale. Mbas punés ne terren éshté bere pérpunimi i te dhénave dhe lidhja e
elementeve te te gjithé zonés se Projektit, duke Kkrijuar késhtu njé vizatim unik. Vizatimi éshté
realizuar ne 3 dimensione, pér te krijuar modelin:dixhital te-terrenit-

o Rilevimi topografik dhe vizatimi inxhinerik. Te gjithé elementet topografik jané te regjistruara
ne memorie dixhitale.



RRUGA JUBICA E MADHE

5 MJEDISI

Ky kapitull pérshkruan masat zbutése té projektuara pér té shmangur ose ulur ndikimet negative mbi
mjedisin natyror dhe peizazhin.

Né té gjitha zonat ku kemi gérmime apo mbushje té konsiderueshme, né projekt do té parashikohen
skarpata té gjelbéruara dhe pemé pér té minimizuar sa mé shumé impaktin e projekit né ambjent. Né
krahun e djathté mund té realizohen disa pemé dekorative dhe shkure té gjelbérta pér njé periudhé sa
mé té gjaté té vitit.

Gérmiet né zoné do té jené minimale, pér arsye se terreni nuk éshté i thyer dhe skarpatat jané
relativisht té uléta, né pjesén fundore kemi nga ana e majté formacione shkembure té paveshura té
cilat né ndértimin e ruuggé duhet té jené té pajisura me mure prités pér té penguar kalimin e inerteve
né rruge.

Kalimi né zonén e gjelbért , né fushé do té béhet né té njéjtén kuoté me terrenin ekzistues, kjo pér té
ulur impaktin mbi gjelbérimin e zonés.

Masat konsistojné né gjelbérimin pérgjaté rrugés, rimbjellja e skarpateve ne mbushje (ne zonat kur
kemi te tilla).

Ké&to veprime do té kené dobi té dyfishté pér té pérmirésuar pamjen dhe kompensimin pér ¢do bime
dhe pemé té shkatérruara gjaté pastrimit te terrenit ku ndértohet rruga.

5.1 Tépérgjithshme

Ka rreth 3.300 lloje bimésh né Shqipéri, té cilat ‘pérfagésojné 30 pér-qind té 11000 specieve té
njohura né Evropé. Flora e Shqipérisé éshté e pasur, duke pasur parasysh madhésiné e vogél té
vendit. Kjo shuméllojshméri éshté menduar té jeté rezultat i pozicionit gjeografik t€ Shqipériseé,
topografisé sé ndryshueshme dhe zonave té shumta klimatike .

Pérveg se éshté e pasur ne specie, flora shqgiptare éshté edhe endemike (tipike pérzonén), si brenda
Shqipérisé ashtu dhe pér gadishullin e Ballkanit. Rreth 450 (15 pérlind) e specieve bimore shqgiptare
jané gjetur vetém né Gadishullin Ballkanik: 180 specie jané nén-endemike né Shqipéri, republikat
ish jugosllave, dhe Greqi; dhe 30 specie jané endemike né Shqipéri. Flora ka vlera shkencore pér
pércaktimin e origjinés dhe lidhjet e florés shgiptare me florén e vendeve fginje.
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5.2 Veprimet Mjedisore

5.2.1 Pemét dhe bimét shkurre

Bimét e reja do té jené te tre tipeve té ndryshme :

o Mbjellje e peméve dhe e shkurreve te zakonshme
o Mbjellje e zonave bregore
o Mbjellje anés rrugés

6 PROJEKTI | RRUGES

6.1 Standardi i Projektimit

Pér hartimin e projektit éshté pérdorur Kodi Shqgiptar Rrugor, Manuali shqiptar i projektimit te
rrugéve, standardet italiane CNR dhe Eurokodi pér strukturat:

Rruga e projektuar nuk éshté pjesé e standarteve té projektimi té miratuara né vitin 2015.

Gjithsesi pér projektimin gjeometrik té aksit dhe niveletés sé rrugés éshté béré krahasimi i
elementeve té projektimit me normat né fuqi, si dhe jané shfrytézuar disa elemente gjeometrik pér ti
pérshtatur dhe pér ta béré rrugén sa mé té sigurt dhe konform rregullave dhe normave né fugi.

Shpejtésia e projektimi pér kété aks éshté maré 30km/hr.

6.2 Rruga Ekzistuese

Gjatésia e kétij segmenti éshté rreth 671m né Jubicén e madhe gjerésia e rrugés éshté 4 deri né 5m
gjérési kaluese.

-10 -
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6.2.1 Pérshkrim i gjéndjes ekzistuese

Jubica e madhe
Rruga ekzistuese éshté njé rrugé e cila shfaq trafik té rénduar apo me intensitet té larté.

Zona qé pérshkohet nga Kkjo rrugé éshté njé zoné e banuar, né pothuajse gjithé kété segment ka
banesa té uléta dhe nga té dhenat gé ka konsulenti pér zonén dhe nga kontaktet e shpeshta mé
pushtetin vendor, vihet re njé tendence e ulét né rritje pér banesa té reja né zoné.

Shtresat rrugore ekzistuese té kétij segmenti mungojné fare né disa pjesé té rrugés ndersa né zona
ku shfaget asfalti duket se éshté i degraduar dhe jashte cdo kushti teknik. Ndérsa tabani dhe
nénbaza e rrugés nuk shfagin probleme té dukshme me pérjashtim té zonave té voglaté cilat
kérkojné ndérhyrje té thellé dhe ploté né paketén e shtresave..

Si rruge ka nje gjeometri jo shume te mire e per kete arsye kerkohet nje shpejtesi levizese e ulet
per te shmangur aksidentet rrugore.

12
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7 PROJEKTI | RRUGES (PAS STUDIMIT)

7.1 Detyrat e Projektimit

Bazuar né Termat e Referencés sé pérgatitur na investitori Konsulentit i kérkohet té kryejé
studimin dhe té hartojé projektin e ploté pér té gjithé segmentet né fjalé

a) per financim nga buxheti jone , rruga te behet me nje shtrese asfaltike, nje shtrese stabilizanti
15 cm, dhe nivelim me cakell. Bankina dhe kanal anesor bashke me veprat e artit te nevojshme.
Gjeresia e rruges 4 asfalt +1 m bankine +kanale. Jo Sinjalistike.

7.2 Shpejtésia e Projektimit dhe Shpejtésia Limit

Duke konsideruar se zona népér té cilén kalon rruga éshté njé zoné me intensitet té
konsiderueshém kalimtarésh, si dhe banesat apo zhvillimi urban i zonés mund té parashikohet né
rritje konsulenti ka propozuar njé rrugé urbane. Té realizohet trotuar né kdy krahét e rrugés té
cilét té jené té pajisur dhe me ndruicim.

Rruga éshté e véshtiré dhe té rrezikshme pér pérdoruesit e saj.Pér kété arsye éshté propozuar njé
shpejtési projektimi dhe lévizese pér kété segment 30km/hr, me perjashtim te zonen ne afersi te
ures ekzistuese ku nga grupi i projektimit éshté vlersuar.si,njé piké;e rezikshme dhe si pasoje
propozohet njé shpejtési lévizese 30km/hr..

7.3 Profili gjatésor i rrugés pér té dy segmentet

Profili gjatésor i rrugés éshté i kufizuar né ményré rigoroze nga rruga ekzistuese. Né fakt, pér
shkak té pranisé sé objekteve (tregtare), apo banimi te ndértuara, mure, dygane si dhe hyrje
daljeve ekzistuese éshté propozuar té ndiget korridori ekzistues, duke aplikuar vetém modifikime
té diktuara nga céshtjet e drenimit te ujérave, nivelit te sigurisé, reduktimit maksimal te
territoreve pérshpronésim, etj.

Megjithaté konsulenti ka propozuar njé projekt ide né té cilin gjurma pérfundimtare ka njé nivel
té kénagshém té shérbimit dhe lejon kushte té sigurta pér drejtuesit e automjeteve. Kjo pér té
géné konform rregullave dhe normave né fuqi.

Kurbat vertikale ndjekin rrugét ekzistuese, dhe né ményré gé te optimizohen shpenzimet, shtresat
rrugore ekzistuese jané mbajtur me njé mbulim minimal, aty ku ka gene e mundur.

Nga ana gjeometrike, kurbat vertikale jané brenda parametrave standarde, né ményré gé té
sigurohen kushte té sigurta dhe té rehatshme shikueshmérie per drejtuesit e automjeteve.
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7.4 Profili térthor

L [ = 500 i W L

i b

Segmenti rrugor i né studim éshté propozuar té béhet me njé seksion me gjerési asfalti prej
4.0m, né dy anét e rrugés jané paragitur dhe dy bankina té paveshura me gjérési 50cm
secila.

Duke patur né konsiderat faktin se terreni éshté i thyer nga dy anét dhe si pasojé né kété aks
Vijné ujrat té shumté sipérfagésor, éshté propozuar gé rruga té shogérohet me dy kanale té
hapur si ata té treguar né profilin tip. Kanalet do té bejné largimin e ujrave té shiut drejt
pikave té shkarkimit té paragitura nprojekt dhe té miratuara nga investitori.

Kanalet jané aplikuar vetém né zonat e domosdoshme-dhe me shpate te larta, té cilat
shkarkojné né kanal e mé pas deri te vepra e shkarkimit.

Paketa e shtresave rrugore éshté parashikuarné pérputhje me detyren e projektimit si dhe né
pérputhje me kerkesat e géndrueshmérisé sé-objektit, mé poshté jepet llogaritja e pakeste se
shtresave rrugore.

Kanalet anésore duhet te mirembahen me nje grafik te miratuar nga investitori me géllim gé
té pengohen grumbullimet e inerteve ne to dhe si pasoje daljen e tyre jashté funksionit.
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7.5 Llogaritjet statike té tubacioneve pér kanalizimet

Bazuar né té dhénat gjeologo-inxhinierike té truallit ku do té ndértohen linjat e kanalizimeve
si edhe né parametrat e trafikut gé do té kalojné mbi tubacione éshté béré verifikimi i
aftésisé mbajtése té tubacioneve te politelenit PE té brinjézuar te kanalizimeve té ujérave té
bardha si dhe ai i tubacioneve prej politeleni PE té brinjezuara te kanalizimeve té ujérave té
zeza. Llogaritjet jané kryer numerikisht né bazé té formulave dhe té njé programi
kompjuterik té dhéné né literaturén e ofruar nga EUROTUBI, njé nga prodhuesit mé té
médhenj té tubave prej polietileni.

Llogaritjet jané pérdorur pér té kontrolluar aftésiné mbajtése pér trashésité standard té
tubacioneve. Kur kjo trashési nuk garanton pérballimin e ngarkesave té trafikut éshté
llogaritur trashésia e shtresés sé tokés e nevojshme mbi tub pér té garantuar mos-ovalizimin
e tubit nga ngarkesat e presionit té jashtém. Me fjalé té tjera éshté pércaktuar thellésia e
nevojshme e vendosjes sé tubacionit né toké e cila éshté reflektuar né hegjen e vijés sé
projektit né profilet gjatésoré dhéné né fletét e vizatimit.

7.6 Materialet qé do té pérdoren né projekt

Si material kryesor pér kanalizimin éshté parashikuar te jete pérdorimi i tubave prej
polietileni te brinjézuar pér ngarkese té réndé (SN4. SN8), pusetat dhe nénobjektet e tjera do
te jene me material polietileni te brinjézuara duke kufizuar né maksimum pérdorimin e
materialit te tullés ne sistemin e kanalizimeve ge ka rezultuar me probleme.

Materialet e tjera t€ ndértimit qé do té pérdoren do-té jené né-pérputhje me standartin
shqiptar si dhe me specifikimet teknike té Cilat do té aprovohen nga investitori gjaté fazave
té miratimit té projektit.

Standardi i pranuar do té jeté standardi shqiptar qé éshté né fuqgi. Né kété kontekst
projektuesi ka realizuar projektin né pérputhje me kushtet teknike dhe normat e projektimit
shqiptar pér secilin komponent té projektit.

Po késhtu ne rastet kur kur trashésia nuk garanton pérballimin e ngarkesave te trafikut éshté
llogaritur trashésia e shtresés se tokés e nevojshme mbi tub pér te garantuar mos-ovalizimin
(thyerjen) e tubit nga ngarkesat e presionit te jashtém. Me fjale te tjera
éshtépércaktuarthellésia e nevojshme e vendosjes se tubacionit ne toke e cila éshté
reflektuar ne hegjen e vijés se projektit ne profiletgjatésorédnéne ne fletétpérkatése te
vizatimit.
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7.7 Ndértimi kanalizimeve te U.B.

Ne zgjidhjen teknike te projektit jané marre parasysh te gjitha problemet e konstatuara nga
grupi projektues si dhe problemet ge ka patur kjo zone gjate viteve te fundit.

Ne ato zona ku tubacionet e kanalizimeve arrijné kuoten minimale prej 70cm, gjate zbatimit
do te kihet kujdes ge te realizohet njé mbushje deri ne kuotén minimale, kjo pér te mos patur
mundésidémtimi.

Né kété segment rrugor pér shkak té pjerrésisé sé larté né projekt zbatim duhet té kemi disa
kaskada pér ti ulur shpejtésiné ujit népér tubacione. Kéto kaskada do té realizohen né puseta
duke munédsuar késhtu njé rrjet té sigurt dhe konform kushteve né fuqi.

Sipérfagja e pérgjithshme e e zonés sipas llogaritjeve éshté rreth 2 Ha. Jané hartuar
profiletgjatésor te linjave te hartuara ne baze te programit (Softéare) InRoads Storm &
Sanitary — v8iEdition. Pér shkak te vete situatés urbane dhe te relievit ekzistues pér
kontrollin e kolektorévejané parashikuar puseta kontrolli rrethore beton/arme me kapak gize
(shiko detajet tip te pusetave).

Mbulimi i kolektoréve do te realizohet sipas kushteve.teknike (shikodetajetpérkatése te
vendosjes dhe te mbulimit). Do te kihet kujdes ge pas cdo shtrese 25 cm, 30 cm te behet
ngjeshja sipas kushteve teknike te zbatimit.
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7.8 Raporti i shpronésimeve
7.8.1 Mbéshtetja né legjislacionin né fuqi

Ky paragraf ofron nje pamje té pergjithshme té kuadrit ligjor brenda té cilit jane vleresuar
procedurat dhe llogaritjet e shpronesimeve per zonat e prekura nga Ky projekt.

Ligji 8561, date 22.12.1999 mbi Shpronesimet dhe marrjen e perkohshme té Prones private
per Interes Publik dhe nje numer Vendimesh té Keshillit t¢ ministrave, pércakton procedurat
per shpronesimet e pronave té paluajtshme ne Shqiperi.

SipasLigjit nr. 9235, daté 29.07.2004 “ Pér kthimin dhe Kompensimin e Pronés”, kriteret
teknike per vleresimin dhe llogaritjen e shumes se kompesimit per pronen private dhe té
drejta té tjera té personave té trete jane vendosur nga Keshilli i Ministrave. Ceshtjet,
procedurat dhe llogaritjet per shumen e kompesimit vendosen nga Keshilli i Ministrave. Kjo
rregullohet nga Vendimi i Keshillit t& Ministrave No, 138 date 23.03.2000 mbi “Kriteret
Teknike per vileresimin dhe llogaritjen e kompensimit per pronat provate per shpronesim,
per zhvleresim dhe té drejtat e personave té trete interes publik” (amenduar me VKM
Nr.662, date 18.12.2002 dhe VKM Nr.872, date 12.12.2007).

Vlera e tokes kompensohet duke u bazuar ne vleresimet referuar vleres se tregut ne linje me
metodologjine e propozuar nga Agjensia e Kompensimit dhe Kthimit t& Pronave, miratuar
me Vendim té Parlamentit nr. 183, date 28.04.2005 ° Mbi miratimin ¢ metodes per
vleresimin e prones se paluajtshme ge eshte kompensuar dhe do té kompensohet”, ¢ cila
pércakton metodologjine ge do té perdoret per vleresimin e tokes bujgesore, pyjore dhe
token urbane ne Republiken e Shqiperise, per.gellimi kompensimi dhe rimbursim.

Sipas perdorimit té tokes, pronat ndahen ne kategori té ndryshme: toke bujgesore, toke
pyjore, kullote, livadh, toke urbane dhe ndertesa. Ky kategorizim-perfshin té gjithe llojet e
perdorimit té tokes ne Shqiperi.

Né rast té shpronésimit pér interes publik nga ana e shtetit, ministri pérkatés (né kété rast
ministri i Transportit dhe Telekomunikacionit), eméron njé komitet té vecanté pér té
menaxhuar né njé ményré té pérshtatshme shpronésimet dhe pér té pércaktuar vlerén e
pronave gé do té shpronésohen. Ministri prezanton vendimet e shpronésimit ne KM
(Késhilli i Ministrave) né ményré gé ai té marré njé vendim. Pronarét e kétyre pronave kané
té drejtén e ankesés, por apeli nuk duhet té vonojé shpronésimin.

7.8.2 Metodologjia

Né Shqipéri hartat e zyrés sé regjistrimit té€ pasurive private jané harta né letér dhe jané né
dy shkallé té& ndryshme , 1:500 pér qytetet dhe 1:2500 pér fshatrat, né kété ményré pér
realizimin e kétij aksi rrugor, harta duhet skanuar dhe georeferencuar. Pasi pérfundon kjo
procedure, hartat duhet té kené njé formé té digjitalizuar né pérputhje me lejet standarde té
zyrés sé regjistrimit té pasurive private. Pas késaj, kryhet verifikimi né terren me njé
pérfagésues té késaj zyre dhe pasi harta pérfundon, sé bashku me té gjitha elementet e
nevojshme, merren emrat e pronaréve dhe lloji i pronave nga dosjet e pronave.

Toka e shpronésuar, ¢cdo ndértim minimal, shtépi etj, ndértime té pérkohshme dhe ato té
pérhershme etj, do té vlerésohen né ményré gé té mundésohet njé pércaktim i drejte i
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shpronésimeve dhe prishjeve t&¢ mundshme né ményré qge té pastrohet terreni sa mé shpejt té
jeté e mundur, ne momentin kur ky projekt do té planifikohet pér ndértim.

Detajimi i pronave (sipérfages sé tyre, emrat e pronaréve, vlera, etj.) qé do té preken nga
ndértimi (kryesisht né ato pjese té segmenteve rrugore ko do té kemi zgjerime té rrugés) do
té kryhet gjaté fazés sé hartimit té projekt-zbatimit, pas miratimit té projekt idesé nga ana e
Investitorit.

Pas hartimit té dokumentacionit pérkatés té shpronésimeve, do té kérkohet verifikimii kétyre
sipérfageve dhe listés se pronareve dhe miratimin nga ana e Bashkise dhe ZRPP-se.

Né rastet e mungesés se dokumenteve té pronésisé té kontaktohet me punonjésit e
ALUIZNI-t, ose né rastet e ndonjé aprovim tjetér té Pushtetit Lokal, té gjitha verifikimet e
pronés té vlerésohen né vend.

Verifikimi dhe Vlerésimi do té identifikojé qarté pérfitimet pozitive dhe negative dhe
gjithashtu ka pér géllim té identifikoje nése ndikimet jané té drejtpérdrejta ose té térthorta, té
shmangshme apo té pashmangshme para fillimit té punimeve.

Ndértesat Rezidenciale, Industriale dhe Bujgésore

Vleresimi i ndertesave rezidenciale eshte vleresuar bazuar mbi vlerat mesatare té ¢cmimeve
té shitjes té pércaktuara nga Zyra e Regjistrimit té Pasurive té Paluajtshme (ZRPP) pér
truall. Kur nuk jané té disponueshem indikatoret e gmimeve té shitjes, vlerésimi béhet né
bazé té metodés sé kostos sé ndértimit duke pérdorur si referencécmimet njési té pérdorura
nga Enti Kombetar i Banesave.

Vleresimi i ndértimeve industriale dhe bujgesore bazohet mbi metoden e kostos sé
ndértimit, ku ¢gmimet mesatare té tregut jané pérdorur, me ané té amortizimit té nxjerré nga
vlerésimi té cilat jané llogaritje inxhinieriko ekonomike.

Udhezim i KM Nr. 4 date 30.10.2015 “Mbi miratimin e-kostove mesatare t& ndertimit té
banesave nga Enti Kombetar™.

7.8.2.1 Truall

Vlera e tokes e prekur nga procedurat e shpronesimit eshte pércaktuar me Vendim té
Késhillit t¢ Ministrave, nepermjet miratimit té listes me ¢mimet e references (ne perputhjem
me Ligjin e Kthimit dhe Kompensimit).

7.8.2.2 Toké Bujgésore

Vlera e tokes bujgesore, pyjore dhe kullotave pércaktohet me Vendim té Keshillit té
Ministrave, népérmjet miratimit té listés me ¢mimet e references (né pérputhje me Ligjin e
Kthimit dhe Kompensimit).

7.8.3 Sipérfaget e prekura

Né kété paragraf po japim né ményré té pérmbledhur sipérfaget e tokés té nevojshme pér
vlerésimin e shpronésimit si edhe até té pérfituar pérgjaté sistemimit té lumit.

Nga realizimi i projekt zbatimit té, rezulton se nuk ka sipérfaqg qé shpronésohen pér
projektin né fjale.
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7.9 Metodologjia e ndértimit
7.9.1 Hyrje

Né kété relacion béhét pérshkrimi i pérgjithshém i organizimit té punimeve dhe parashikimi
i pikave t& mundshme ku mund té ngrihen kantieret e ndértimit gjaté fazés sé zbatimit té
projektit.

Jané dhene kriteret e pérgjithshme pér sistemimin e kantierit, duke evidentuar zonat kritike
po keshtu ky relacion éshté njé produkt i cili mund té jeté i fleskibél ndaj propozimeve dhe
pérmirésimeve té ndryshme nga Autoriteti kontraktor etj.

7.9.2 Pérshkrimi i gjurmés

Zona ku zhvillohet projekti sipas ndarjes administrative ndodhet né Malésiné e Madhe.

Né projektin e propozuar Rruga e projektuar ka nje gjatesi prej rreth 671m, ku vlen per tu
theksuar sé nuk ka pér té ndertuar disa vepra té médha, me pérjashtim té tombinove .

Segmenti né fjalé ka 8 kthesa né plan dhe rrezja minimale e aplikuar éshté R=40m. Té gjitha
rrugét sekondare qé kané akses mé kété rrugé jané rakorduar me rreze jo mé té vogél se 5m,
pér ti dhéné mundési mjeteve té hyjné e dalin lirisht nga ky segment. Né pérgjithési kemi
njé gjeometri t& miré né plan ku shikueshméria éshté optimale. Pérsa i pérket kullimit té
ujrave jané propozuar kanale anésor té cilat do té grumbullojné dhe do shogérojné ujrat e
shiut deri né shkarkimin e tyre (tombinot pérkatése)

Pér té gjitha propozimet né projekt kontraktori duhet té respektojé normat né fuqi pér
zbatimin dhe ndértimin e veprave “KTZ” si dhe duhet té keté né pérbérje mjete dhe persona
té kualifikuar, pasi jané punime té véshtira-dhe element kryesor pér mbarévajtjen dhe
efektivitetin e projektit dhe nvestimit né térési.

7.9.3 Karrierat e zonés

Pér ndértimin e kétij objekti duhet té pérdoren materiale té cilat jané nga Kkarrierat qé
ndodhen né aférsi té zoné sé projektit.

Gjithashtu kontraktori né rast se do te marre inerrte nga lumi, duhet te mare me pare lejet
perkatese prane institucionet pérkatése ne vartesi, ku do te percaktohen garte pér vendin ku
duhet ti merret matriali.

Karrierat ne zone ku nderhyet me projektin sipas té dhénave duke marre parasysh dhe
projektet e realizuara né zoné ndér vite, kané materiale té pérshtatshme pér objektin e
projektuar.
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7.9.4 Organizimi i kantierit

Né kété plan organizimi konsulenti ka mare parasysh disa kritere té réndésishme té cilat jané:
Pozicionimi planimetrik i kantiereve té ndértimit..

Evidentimi i pikave ku rruga e re do keté lidhet me rrugén ekzistuese si dhe menaxhimi i trafikut
né kéto nyje.

Minimizimi né maksimum i zhurmave dhe i ndotjes né té gjitha zonat urbane ekzistuese né
zonén e projektit.

Té minimizojé né maksimum ndérhyrjet e shumta gé béhen né terren dhe né ambientet e
projektit.

Pozicionet dhe vecorité e materialeve té cilat ndodhen né kantieret apo guroret rreth zonés sé
projektit.

Kantieri duhet té jeté i pajisur me njé rrugé té aksesueshme dhe nga mjete té ndihmés sé shpejté
pér raste t€ emergjencave.

Né pjesén mé té madhe zona e projektit kalon nuk kalon né zona urbane, cka e véshtiréson pjesén
e organizimit té punés dhe marrjen e masave per ndertimin e kantierit. Kantieret do jené té shtrire
né té gjithé gjatésiné e rrugés, nisur nga ky fakt ndértimi i késaj vepre kérkon njé logjistik
komplekse.

Pozicioni i kantierit duhet té keté parasysh zonat urbane dhe té vendosen né njé piké ku nuk
ndérhyn né jetén dhe aktivitetin e pérditshém normal té zonave.

Krahas kushteve teknik te zbatimit pér ngritjen e kantierit, t€ cilat kontraktori duhet ti respektojé
me rigorozitet, nuk éshté pér tu anashkaluar dhecevidentimi: dhe| pozicionimi i kantiereve né
zonat ku impakti i tyre ambjental éshté minimal. Gjithsesi pozicionimi i kantiereve duhet té jeté
efikas dhe i shpejté né cdo piké té objektit, pér-respektimin e grafikut te punimeve dhe proceseve
té punimeve.

Kantiret e ngritur né cdo piké té objektit duhet té jené té pajisur me:

> rrugé aksesi té cilat té jené té lidhura me rrugén ekzistuese
> Té keté energji elektrike 24oré/dité
> Te& keté ujé té pijshém 24oré/dité

Né pérfundim té punimeve sipérfagja dhe zona pérreth kantierit duhet té rigjenerohen me
gjelbérim dhe té rikthehen né kushtet e méparshém. Duhet té hidhet dhe vegjetal si dhe té béhet
mbjellja e barit apo peméve né rast se ka pasur nevojé terreni apo ashtu ka géné gjendja
ekzistuese.

Né té gjitha lidhjet apo krygézimet e rrugéve té kantierit me rrugén ekzistuese duhet té kemi
kantier té levishém, i pajisur me sinjalistikén rrugore provizore pérkatése si dhe dy persona té
cilét duhet t& merren me organizimin dhe menaxhimin e trafikut.

Brénda zoné sé rrethimit duhet té jené té organizuar zyrat e sipermarresit te punimeve,
mbikqyresit te punimeve, parkimet, vendet e depozitimet te materialeve, vendet per te fjetur,
gjeneratori, menca e puntoreve, banjot etj.

Té gjithé kéto elemente duhet té jené né planin e organizimit té kanierit, duhet akses i shpejté dhe
mundésisht té jené té gjitha mjetet e nevojshme pér ndérhyrjen e shpejté dhe mos t€ mungojé
aksesi me rrugét kryesore.
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Gjithsesi organizmi, pozicionimi i kantierit dhe metodologjia e punimeve paragitet nga firma
kotraktore prané investitorit dhe mbikqyrésit t€ punimeve té cilét e miratojné até sé bashku me
grafikun e punimeve.

Procurement

Albania
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8 STUDIMI DHE LLOGARITJA E PAKETES SE SHTRESAVE
RRUGORE

8.1 Objekti

Ky eshte nje raport ge permban nje studim paraprak per paketen e shtresave ge jane perdorur per
llogaritjet e shtesave rrugore ne projektin:

Qéllimi i kétij relacioni éshté llogaritja e paketés se shtresave rrugore (dyshemese) ne pérputhje
me metodat llogaritése te njohura e te percaktuara ne standartet e miratuara te projektimit te
rrugeve, si dhe ne funksion te rezultateve te studimit gjeologjik dhe te dhénave te perspektives se
trafikut mbi kété aks. Kéto llogaritje shérbejné pér te pércaktuar dimensionimin, kuantifikimin
dhe specifikimet teknike pér shtresat rrugore te projektit. Ky relacion ofron njé proces zyrtar,
uniform dhe té kuptueshém, dhe shérben si njé burim informacioni gé garanton njé proces
inxhinierik mbi baza té shéndosha pér projektimin e rrugéve.

Projektimi i shtresave rrugore éshté procesi i zhvillimit t&¢ kombinimit mé ekonomik té shtresave
té dyshemeseé rrugore, né funksion té trashésisé dhe llojit té materialit, pér t& mbrojtur themelin e
dheut nga ngarkesa akumuluese té garkullimit gé pritet t&é mbahet gjaté periudhés pér té cilén
projektohet rruga.

Objektivat e procesit té projektimit té dyshemeve jané té ofrojé:

= Shtresa té cilat jané té afta t€ pérballojné ngarkesa trafiku me konsumim fizik sa
mé té vogél

= Siguri té larté, né ndértim dhe gjaté fazés sé shfrytézimit té tyre.

= Rehati dhe komoditet né lévizje té mijetit.

8.2 Informacion mbi Gjendjen e ekzistuese

Ekspozimi i vazhdueshem ndaj kushteve mjedisore luan nje rol domethenes ne amortizimin e
vazhdueshem té shtresave. Volumet e trafikut dhe rritjet e vazhdueshme ne volume e mjeteve te
renda kontribojné gjithashtu né amortizimin e shtresave.

Demtimet rrugore sjellin probleme ne mjedis dhe siguri. Rikonstruksioni, rehabilitimi ose
mirembajtja parandaluese jane disa nga veprimet ge mund te ndermerren per te zbutur
amortizimin e shkaktuar nga keto faktore. Meqge impaktet e trafikut dhe mjedisit jane kumulative,
amortizimi mund te ndodhe shume shpejt dhe nese nuk do te ndodhe asnje nderhyrje, amortizimi
| shtresave mund te vazhdoje deri ne ate pike sa shtresa te mos perballoje dot me ngarkesat e
trafikut.
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Gjendja e shtresave rrugore mund te ndikoje ne kostot e udhetimit te pasagjerit dhe ne
transportimin e mallrave. Siperfaget e varfra rrugore mund te shkaktojne konsum te automjeteve,
te rrotave dhe te gomave. Situata te vonesave dhe te mbingarkesave te trafikut mund te
shkaktohen si pasoje e ngadalesimit ose ndalimit te makinave per te shmangur gropat ose shtresat
e ashpra. Nje rritje e frekuences se perplasjeve mnd te shkaktohet gjithashtu nga ndryshime te
papritura ne gjendjen e siperfages, per shkak te reduktimit te friksionit te rruges i cili prek
aftesine ndaluese dhe aftesine manovruese te mjeteve.

8.3 Pershkrimi i Shtresave rrugore ekzistuese (Vezhgimi Vizual)

Gjaté hulumtimit né terren dhe vézhgimeve té hollésishme vihet re se shtresat ekzistuese jané té
parregullta dhe jashté kushteve teknike. Gjéndja ekzistuese e shtresave rrugore, nuk garanton
kérkesat e kohes dhe né shumé vénde kané dalé jashté kushtev teknike té projektimit.

Gjaté investigimit né terren propozohet gé té paktén njé shtresé prej 30cm té largohet dhe te
rimbushet konform kushteve teknike, pérte rritur aftesine mbajtese te bazamentit (tabanin).

Té gjitha shtresat e reja té rrugéve duhet té jené me material té granuluar dhe konform té gjitha
kushteve teknike teknike né fuqi.

Eshté e réndésishme disiplinimi i te gjitha ujrave sipérfagésore pér té patur njé rrugé té miré dhe
té géndrueshme.
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8.4 Perfundime

Bazuar né tipologjine e defekteve si dhe hulumtimet e béra né vénd, arijme né pérfundimin:

Struktura rrugore paraqitet ¢ “lodhur” dhe né€ disa raste ka humbur aft€sine e saj mbajtése si
rezultat i ngarkesave té trafikut;

Shtresa e nénthemelit (réré-shtuf) me parametrat e saj té Modulit t€ deformimit dhe kapacitetit
mbajtés nuk mund té pérballoje ngarkesén e trafikut;

Akset rrugore me problematiken e analizuar me sipér, mendojme se ka nevoje pér njé ndérhyrje
strukturale, e cila do té ishte zgjidhja me e drejté dhe afatgjaté

Vlera me e ulet e CBR-se eshte 3 dhe ndodhet ne fillim te aksit rrugor ne studim. Pérgjithésisht
rruga ka CBR 4-5%.

8.5 Metoda e Zgjedhur per Llogaritje

Pér arritjen ne njé rezultat te pranueshém e sa me efektiv si nga piképamja teknike ashtu edhe
nga ajo ekonomike konsulenti éshté mbéshtetur ne hipotezat dhe parametrat llogarités te disa prej
metodave llogaritése me te njohura bashkékohore pér paketat rrugore fleksibél si:

Procedura e projektimit AASHTO 1986;
Udhézues i Projektimit té Shtresave CNR.

Né pérputhje me praktiken e llogaritjeve te modelit te shtresave fleksibel ne vendin tone te
reflektuar edhe ne standardin e miratuar te projektimit te rrugeve, kemi zgjedhur modelimin e
paketés rrugore ne baze te llogaritjeve sipas metodés AASHTO"93.

8.6 Baza e té dhénave dhe hipotezat

Procesi fillestar i projektimit AASHTO Kkishte plotésisht njé karakter empirik; rishikimet e
mévonshme kané pérfshiré disa masa mekanike si, klasifikimi i shtangesise sé tabanit né terma té
modulit té elasticitetit dhe marrja né konsideraté e ndryshimeve sezonale né shtangesiné e
materialit. Progesi i projektimit AASHTO zhvilloi konceptin e démtimit té shtresés bazuar né
pérkegésimin e cilésisé sé udhétueshmérisé si¢c perceptohet nga pérdoruesi. Késhtugé,
mbarévajtja éshté e lidhur me démtimin e cilésisé sé udhétueshmérisé né kohé, ose ushtrimi i
ngarkesés sé trafikut. AASHTO zhvilloi konceptin e ngarkesés sé pérgjithshme té trafikut né
terma té njé ngarkese statike té€ vetme e njohur si ngarkesé njéaksiale ekuivalente 80-kN (ESAL).

Ne baze te llogaritjeve pér dimensionimin korrekt te shtresave rrugore te paketés se rrugés song,
géndrojné te dhénat baze te ngarkesés aksiale ekuivalente ESAL te derivuar nga trafiku
perspektiv pér njé jetégjatési 30 vjecare te paketés si dhe te dhénat e kapacitetit dhe tipologjisé se
tabanit ku zhvillohet rruga ( CBR/Mr).

Pérsa i pérket te dhénave te trafikut te gjeneruar ne kété rruge, konsulenti éshté bazuar ne
informacionet e tij pér matjet e trafikut te segmentet nacionale pérreth saj, ne vrojtimet e
shkémbimeve te gjithanshme sipas modelit Origjine-Destinacion ne zonén e pérfshire nga
projekti, si dhe ne perspektiven afatgjate te zhvillimit te zonés dhe te vendit ne térési.

Pérsa i pérket te dhénave te tjera llogaritése dhe hipotezave te modelit AASHTO pér tipologjiné
e shtresave me te pérshtatshme si dhe te kategorisé se rrugés soné ato me se shumti bazohen ne
pércaktimin e Modulit te reaksionit te tabanit Mr dhe Numrit Strukturor te shtresave Sn.
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Eksperienca shumévjecare amerikane e provuar edhe ne modelet reale demonstron se relacioni
me i besueshém pér llogaritjen e shtresave éshté ai logaritmik i pérftuar nga formula llogaritése e

méposhtme:
MEST
logw| ——=

4.2-15

log e ) = Z %8, +9.36 xlog , (SV+1)- 0.20+ +2.32xlog (M ) - 8.07

040+ 12
{SN+ 1)5.15'
ku:  Wig = Numri i parashikuar i ngarkesés ekuivalente aksiale 80 kN
(ESAL)
ZR = Devijimi matematikor normal
So = Gabimi standard i kombinuar i te dnénave te trafikut dhe i
performances se shtresave
SN = Numri Strukturor (njé indeks indikativ i trashésisé totale te
nevojshme te shtresave )
= alD1 +a2D2m2 + a3D3m3+... ku ai = keof. i shtresés se i;
Di = trashésia e shtresés i (inches); mi = koef.i drenimit te
shtresés i
DPSI = Diferenca mes indeksit te nivelit te shérbimit fillestar te

projektit po dhe atij ne fund te shérbimit pt
MR = Moduli reaktiv mbetés (psi)

Ky model llogarités logaritmik me 2 variabla interaktive si ESAL dhe Sn ekzekutohet ne
ményre te pérséritur pér te verifikuar rezultatet nése njéra prej variablave fiksohet paraprakisht
ne baze te hipotezave ndihmese te metodés. Pér te mundésuar njé llogaritje te shpejte AASHTO
ka vene ne dispozicion te pérdoruesve njé program-kompjuterik i-cili‘ndihmon ne ekzekutimin e
disa llogaritjeve te ndryshme sipas hipotezave te ndryshme ne-funksion te trafikut, te kapacitetit
mbajtés te tabanit, te kushteve te shérbimit te rrugés, kategorikes se'saj etj.

8.7 Llogaritja e Paketes se Shtresave

Pas grumbullimit te te gjithe informacionit te nevojshem behet nje seleksionim i kujdesshme i tij
per te arritur ne marrjen e dy parametrave baze mbi te cilen mbeshtetet metodika llogaritese e
zgjedhur:

» CBR-ja
» MVTD-JA( Mesatarjavjetore e trafikutditorose AADT sipasgjuhesangleze).

8.7.1 NXxjerrja e te dhenave te duhura per perllogaritjen e Modulit Reaktiv MR
nepermjet vlerave te CBR-se.

Elementi i domosdoshém pér dimensionimin e shtresave éshté kapaciteti mbajtés i tabanit te
rrugés i cili pérfagésohet nga moduli Mr dhe pérftohet nga korrelacionet standarde empirike te
metodés AASHTO , Mr-CBR. Kapaciteti mbajtés 1 nénshtresave te tabanit i pérfagésuar nga
CBR éshté pércaktuar ne Studimin gjeologjik népérmjet sondazheve te kampioneve té marra né
terrene te trajtuar mé pas né laborator.

Késhtu pér ¢do shtresé gjeologjike té hasur kemi korrelacionin:Mr (psi) = 1,500 x CBR(%)
Nga testimet laboratorike ne kemi vleren me te ulet CBR= 4.07%
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Pra kemi: 4.07*1500=6105 psi = 42 Mpa.

NXJERRJA E TEDHENAVETEDUHURA PER PERLLOGARITJEN E MVTD

Keto te dhena jane te grumbulluara ne tabelen e meposhteme:

Stacioni Drejtimi MVTD Mjete te renda %
Km 1+000 Prog 0+000 + 0+700 2500 8
Stacioni Drejtimi MVTD Mjete te renda %
Km 0+000 Prog 0+900 + 0+000 2000 7.5

Pas grumbullimit te te dhenave te mesiperme te tafikut procedohet me perllogaritjen e Njesise
Ekuivalente Standarte.

Fillimisht llogaritet numri i akseve ekuivalente standarde 80 kN ge do te pércaktojné ngarkesén
dinamike ge do te keté rruga ne periudhén 20 vjecare te shérbimit efektiv te saj. Pér kété
Konsulenti ka shfrytézuar njé model kompjuterik llogarités te standardizuar pér Metodén
AASHTO. Ky model é&shté i bazuar ne njé sere parametrash ge shérbejné si Input-e pér
programin dhe qge parashikojné te dhéna si: (i)jetégjatésia e rrugés, (ii) AADT fillestare, (iii)
pérgindja e trafikut te rende, (iv) rritja e trafikut ne pérgindje etj.

Njé fage e modelit jepet si titull ilustrativ ne vijim.

Llogaritja e ESAL, per mjete 80kN

Dt 07 04 2016
Emeértimi | projektit “RRUGA JUBICA E MADHE”
INPUT:
Vitit | 2017
ndértimit
1. Koha e projektimit (vite) 20
2. AADT e 2000
matur
3. Pérgindja e makinave té rénda 12.5
Class 5
4. Pérgindja e makinave té rénda né drejtimin 50
e projektimit
5. Pérgindja e makinave té rénda né korsiné e 50
kalimit
6. avg. ESAL e makinave té rénda 1.35
7. Pérqgindja e rritjes sé makinave 3.00%
té rénda
8. Pérqindja vjetore e rritjes sé 3.00%

makinave té rénda

RESULTS:
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AADT for Design Year 2036 3,507

Use asphalt series for low
volume roads.

Total 80 kN ESAL Count forthe 1,167,478
Design Life

The 'Estimated Traffic' level should be < 3.0 million
80 Kn ESALs.

Rezultatet e modelit japin vlera te:
AADT (20 years) = 3507dhe ESAL = 1,167,478

8.7.2 Llogaritja grafike e shtresave:

Nga tabela e mesiperme kemi disa vlera te ndryshme te CBR-se ne zona te ndryshme te projektit.
Dukemarre parasysh vlerat me te ulta te CBR-se si nje mesatare te tyre kemi keto vlera
perllogaritese:

CBR = 3%Atéheré do té kemi Mr (psi) = 1,500 x CBR(%) =1500*4.07 ~ 6105 psi = 42Mpa.
Nga AASHTO kemi kéto té dhéna mbi:

= besueshmériné e ndértimit sipas standardeve( pér vendin tone R= 95 %),

= gabimit standard té kombinuar (So= 0.44),

= nivelin e shérbimit né fillim dhe fund te veprés D P(4.2:- 2.2) =2

Grafiku Llogaritjes se Paketes se Shiresave

z Mr 42 MFa
g Lk
Lk i

Humbja & sherolmit ts Projekdnit APS1
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Bi
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:_“ - zf{(( 11
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Figure 1 - Grafiku i llogaritjes se paketes se shtresave

Sic shihet nga metoda grafike, rezultatet e modelit japin vlerén:SN =8.0
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Grupi i projektimit nisur nga hulumtimet dhe investigimet ne terren propozon njé paketé
shtresash sa mé poshté

i - Azalio beien
Sem = Binder

——1.5 e = Stabilizant {539 mm
Ep 20 2
Fhavar, Cakell (10640 mm

Tabami natyral
[ hibushe

Figure 2— Propozimi per paketen e shtresave rrugore

Formula pér llogaritjen e Numrit Strukturor SN né bazé té shtresave té vendosura paraprakisht
dhe koeficenteve pérkatés éshté:

Nsiraii

SN = > aHd,
i=1

Nga paketa e shtresave kemi kéto
dimensionime:

SN = amd; =0.44*8+022*0.15+0.16* 20 =10.02

i=1

Ku: a=0.44-per shtresat Asfaltike(Tapet +Binder)
a=0.22 — per Stabilizantin

a=0.16 — per shtresen e zhavorit

m (faktor i drenimit )=1

Llogaritja paraprake nxjerr vleren: SN =8.0

Shohim se vlera e dalé nga metoda grafike éshté mé e vogel se llogaritja paraprake e
nxjerre.

Nisur nga ky pérfundim mund té shprehemi se paketa e shtresave rrugore té mara né
konsideraté, jané té dimensionuara miré dhe pérballojné ngarkesén e trafikut dhe fluksin e
késaj rruge.
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8.8 Konkluzione

Né kété realcion éshté realizuar llogaritja e shtresave rrugore pér objektin :

Né kété segment projektuesi ka propozuar njé paketé rrugore fleksible dhe si impute jané mare
né konsideraté Moduli i tabanit, CBR si dhe matjet empirike té trafikut. Pérsa I pérket trafikut
duhet mare né kosideraté rritja e trafikut pas ndértimit si dhe koha e projektimit té rrugés.

Dimensionimi i vérteté i paketave do té behet, duke konsideruar edhe disa faktoré té tjeré qé
jané specifike pér vendin toné té tilla si:

= Kushtet specifike te klimes

= Materialet e mundshme per ndertim

= Ekuilibri i kostos se veprés ne shfrytézimin e resurseve rrethanore

= Kushtet aktuale te teknologjisé se aplikueshme ne vend pér ndértimin dhe mirémbajtjen

= Kushtet konstruktive te shtresave te aplikueshme ne vendin tone ect

Per kete arsye pérfundimisht propozojme paketén e meposhteme

dom - Azrelto bedon
Sem = Binder

———15 cm = Stabilizant (530} mm

0 em
Fhwvar, Caksll (10501 mm

Tahami natyral
[ Mbushe
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