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1.1 Relacion mbi gjendjen ekzistuese te rrugés “Dervish Hima”

1 1.1 Rruga “Dervish Hima”.

Rruga gé planifikohet té rikonstruktohet gjendet né territorin e Njésisé Administrative Nr. 5,
lagja nr.14, Durrés.
Rruga e cila do té rikonstruktohet, paraqgitet né gjendje té degraduar.

Foto té gjendjes ekzistuese.

Pozicioni i rrugés ne lidhje me hartén.
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Kordinatat sipas Asig Geoportal (KRGJSH) jané:
Fillimi: E 456376.53 — N 4577253.17 Mbarimi: E 456628.84 — N 4577449.38

1.2 Gérmim dheu.

Ky zé éshté parashikuar té kryhet me makineri dhe transporti me automjet. Pas arritjes ne
kuoté té béhet profilimi dhe rrulim i tabanit ekzistues me rrul vibrues (dinamik). Mbeturinat
té largohen me automjet.

1.3 Shtresat Rrugore
Shtresé cakulli me makinerie.

Cakulli i makinerisé éshté material me pérberje granulometrike 20~50 mm dhe pas hapjes né
objekt béhet ngjeshja me rrul vibrues. Shtresa e ¢akéllit ka trashési 15 cm dhe duhet te laget
pérpara pastaj té ngjishet me rrul. Shtresa duhet té jeté térésisht e pastér pa pérmbajtje
dherash apo materiale té tjera.

Shtresé stabilizanti.

Cakulli i makinerisé éshté material me pérbérje granulometrike 20~50 mm dhe pas hapjes né
objekt béhet ngjeshja me rrul vibrues. Shtresa e ¢akéllit ka trashési 10 cm dhe duhet té laget
pérpara pastaj té ngjishet me rrul. Shtresa duhet té jeté térésisht e pastér pa pérmbajtje
dherash apo materiale té tjera.



1.4 Kerkesat teknike ndaj materialeve pérbérés té asfaltobetonit.

a) Bitumi qé pérdoret pér prodhimin e asfaltobetonit si dhe né asfaltimet e tjera me
depértim ose trajtim sipérfagésor, duhet té plotésojé kérkesat e Stash 660-87 ose t&é STASH
CNR Nr. 1996 “Karakteristika pér pranim”

b) Né kohé té nxehté (veré) keshillohet pérdorimi i bitumit me depértim (penetrim) 80
deri 120 ose me piké zbutje 45 deri 50°C, ndérsa né pranveré e vjeshté bitum me depértim
120 deri 200 ose piké zbutje 40 deri 45°C.

Cakeélli, zalli, zalli i thyer dhe granili duhet té plotésojné kérkesat e STASH 539-87 “Pér
punime ndértimi”.

Rezistenca né shtypje e shkémbinjve nga té cilét prodhohet me copétim mekanik cakélli e
granili, duhet té jeté jo mé pak se 800 kg/cm?.

Pér shtresén pérdoruese, rezistenca né shtypje e shkémbinjve té jeté mbi 1000 kg/cm?.

Zalli i thyer duhet té pérmbajé jo mé pak se 35% kokrriza té thyera me madhési mbi 5 mm.
Sasia e kokrrizave té dobéta (me rezistencé mé pak se 800 kg/cm?) nuk duhet té jeté mé
shumé se 10% né peshé, pér kategoriné e paré té asfaltimit dhe jo mé shumé se 15% né peshé
pér kategoriné e dyté té asfaltimit. Sasia e kokrrizave né formé peté dhe gjilpéré, té mos jeté
mé shumé se 25% né peshé pér shtresén lidhése (binder).

Réra pér prodhim asfaltobetoni mund té pérfitohet nga copétimi dhe bluarja e shkémbinjve
me rezistencé né shtypje mbi 800 kg/cm?, ose nga lumi dhe né cdo rast, duhet té plotésojé
kérkesat e STASH 506-87 “Réra pér punime ndértimi”.

Pér pérgatitjen e asfaltobetonit ranor, ajo duhet té jeté e trashé me modul mbi 2.4.

Pluhuri mineral qé pérdoret pér prodhim asfaltobetoni, mund té pérfitohet nga bluarja e
shkémbinjve gélgeroré ose pluhur TCC, cimento, etj. Né ¢do rast pluhuri mineral duhet té
plotésojé kérkesat lidhur me imtésine dhe hidrofilitetin.

Imtésia e pluhurit mineral duhet té jeté e tillé, qé té kalojé 100% né sitén me madhési té
vrimave 1.25 mm dhe te kalojé jo mé pak se 70% né peshé né sitén 0.074 mm.

Koeficienti i hidrofilitetit t& pluhurit mineral, i cili shpreh aftésiné lidhése me bitumin té jeté
JO mé shumé se 1.1.

1.5 Prodhimi dhe transport i asfaltobetonit

Asfaltobetoni pregatitet né fabrika té posacme, té cilat késhillohet té ngrinen sa mé afér
depozitave té léndéve té para dhe vendit té pérdorimit té tij. Aftésia prodhuese e fabrikés
pércaktohet né varési nga plani i organizimit té punés sé firmés, gqé zbaton punimet e
ndértimit té rrugés.

Materialet mbushés té asfaltobetonit si¢ jané cakélli, zalli, granili e réra duhet té depozitohen
prané fabrikés né bokse té vecanta. Para futjes sé tyre né pérzierés ato duhet té thahen dhe
nxehen deri né temperaturén 250°C, pastaj dozohen dhe futen né pérzierés.



Pluhuri mineral duhet té ruhet né depo té mbuluara dhe pa lagéshti. Né castin e dozimit dhe
futjes né pérzierés, ai duhet té jeté i shkrifét (i patopézuar) dhe i thaté. Kur pérmban lagéshti
duhet té thahet paraprakisht dhe futet né gjendje té nxehté né perzierés.

Bitumi, né prodhimin e asfaltobetonit futet né gjendje té nxehté, por temperatura e tij nuk
duhet té jeté mbi 170°C pér ta mbrojtur nga djegia.

Né fillim futen né perzierés materialet mbushés dhe pluhuri mineral, pérzihen sébashku né
gjendje té thaté e té nxehté, pastaj i shtohet bitumi po né gjendje té nxehté dhe vazhdon
pérzierja derisa té krijohet njé masé e njétrajtshme.

Dozimi i pérbérésave té asfaltobetonit duhet té béhet me saktési + 1.5% né peshé pér pluhurin
mineral dhe bitumin me saktési + 3% né peshé pér materialet mbushésa té cfarédo lloji,
madhésie.

Temperatura e masés sé asfaltobetonit mbas shkarkimit nga pérzierési duhet té jeté né kufijté
140 deri 160°C. Kur temperatura e mjedisit té jashtém éshté 5 deri né 10°C, kufiri mé i ulét i
asfaltobetonit do té jeté jo mé pak se 150°C.

Transporti i asfaltobetonit duhet té béhet me mjete vetéshkarkuese. Karroceria e tyre para
ngarkesés duhet té jeté e pastér, e thaté dhe e lyer me pérzieres solari té holluar me vajgur,
pér té ménjanuar ngjitjen e masés sé asfaltobetonit. Késhillohet gé karroceria e mjetit té jeté e
mbuluar, pér t& mbrojtur asfaltobetonin nga lagéshtia dhe te ngadalésojé shpejtésiné e ftohjes
S& maseés gjaté transportit.

Automjeti gé transporton asfaltobeton duhet té shogérohet me dokumentin e ngarkesés, ku
duhet té shénohen: targa e automijetit, lloji dhe sasia e asfaltobetonit, temperatura e masés né
nisje dhe koha e nisjes e automjetit me ngarkesé nga fabrika.

Kontrolli mbi cilesiné e asfaltobetonit béhet né pérputhje me kérkesat e STASH 561-87.

Mostrat pér kontrollin cilésor té prodhimit, nxirren nga 3 deri 4 pérzierje gjaté shkarkimit té
masés se asfaltobetonit né automjet, duke vecuar 8 deri né 10kg nga ¢do pérzierje. Sasia e
vecuar pérzihet deri sa ajo té béhet e njétrajtshme dhe prej saj merret mostér mesatare me sasi
10kg. Mbi kété mostér mesatare kryhen provat né laborator pér pércaktimin e treguesave
fiziko-mekanike, té cilét krahasohen me kérkesat e projektit ose STASH 660-87 pér
vlerésimin cilésor té prodhimit.

Kontrolli mbi cilésiné e prodhimit té asfaltobetonit duhet té kryhet sa heré dyshohet nga
pamja gjaté shkarkimit té pérzierjes né automjet dhe né ¢do rast jo mé pak se njé heré né turn.

Kontrolli mbi cilésiné e prodhimit mund té béhet edhe me metoda praktike duke u nisur nga
pamja dhe punueshméria e masés sé asfaltobetonit gjaté vendosjes né vepér sic, jané rastet e
méposhtme:

Asfaltobetoni gé pérmban bitum brenda kufirit té lejuar éshté i buté, shkélgen dhe ka ngjyré
té zezé. Formon mbi karroceriné e mjetit njé kon té rrafshét dhe nuk fraksionohet gjaté
shkarkimit. Kur pérmban mé shumé bitum, masa shkélgen shumé, ngarkesa né karroceriné e
mjetit rrafshohet, gjaté shkarkimit bitumi rrjedh nga kokrrizat, bitumi del né sipérfage dhe



shtresa rrudhoset gjaté ngjeshjes me rul. Kur pérmban me pak bitum, masa e asfaltobetonit ka
ngjyré kafe, fraksionohet gjaté shkarkimit dhe kokrrizat e médha jané té pambéshtjella miré
me bitum dhe jané té palidhura me njéra-tjetrén.

Asfaltobetoni gé ka temperaturé brenda kufirit té lejuar (140 - 160°C) I&shon avull né ngjyré
jeshile dhe mjedisi sipér tij ngrohet. Kur temperatura éshté shumé e larté, avulli ka ngjyre blu
te forté. Kur temperatura éshté shumé e ulét, mbi masén e asfaltobetonit té ngarkuar né
automjet formohet kore dhe mbas shkarkimit nuk avullon. Nuk realizohet ngjeshja e kérkuar
dhe mbi sipérfagen e shtresés sé porsashtruar dallohen kokrrizat té palidhura miré.

Asfaltobetoni qé pérmban granil mé shumé se kufiri i lejuar, shkélgen shumé e fraksionohet
gjaté ngarkim shkarkimit dhe né sipérfagen e shtresés sé porsashtruar dallohen zona me
kokrriza té palidhura miré. Kur pérmban granil mé pak se kufiri i lejuar, masa éshté pa
shkélgim, ka ngjyré kafe dhe sipérfagja e shtresés sé porsashtruar éshté shume e lémuar.

Kur masa e asfaltobetonit 1éshon avull me ngjyré té bardhé, tregon se tharja né baraban e
materialeve mbushés nuk éshté béré e ploté dhe ato pérmbajné akoma lagéshti.

Kur vérehen mangési si ato té pérshkruara né paragrafin m (pika m-1; m-2; m-3; dhe m-4)
nuk duhet lejuar vazhdimi i punés pér shtrimin e asfaltobetonit dhe té njoftohet menjéheré
baza e prodhimit pér té béré korrigjimet e nevojshme né recetén e prodhimit.

1.6  Shtrimi dhe ngjeshja e asfatobetonit

Ndértimi i mbulesés rrugore fillon té kryhet mbasi té kené pérfunduar punimet e themelit
(nénshtresés) dhe té jené treguesit teknik lidhur me ngjeshmériné ose aftésiné mbajtése té tyre
né pérputhje me kérkesat e projektit.

Tipi i mbulesés rrugore me njé ose mé shumé shtresa, lloji i asfaltobetonit dhe trashésia e ¢do
shtrese né vecanti, pércaktohen nga projektuesi né projektin e zbatimit.

Né ndértimin e autostradave dhe rrugéve té Kat. | e té Il, themeli (nénshtresa) duhet té jeté
shtresé asfalti, shtresé makadami ose shtresé cakélli, té cilat né ¢do rast duhet té jené té
percaktuara né projektin e zbatimit.

Themeli (nénshtresa) mbi té cilén vendosen shtresat e asfaltobetonit, duhet té jeté e thaté dhe
e pastér. Koha mé e pérshtatshme pér shtrimin e asfaltobeonit éshté stina e pranverés, verés
dhe vjeshtés. Megjithaté, né ditét me reshje shiu nuk lejohet.

Shtrimi i asfaltobetonit duhet té fillojé nga njéra ané e rrugés (buzina) e deri né mesin e saj,
duke ecur paralel me aksin gjatésor, pér njé segment rruge té caktuar, e cila zakonisht mund
té jeté deri né 60m, mé pas vazhdohet né segmentin tjetér e késhtu me rradhé.

Shtrimi i asfaltobetonit, sidomos né shtrimin e autostradave dhe rrugét e Kat. I e té Il duhet té
béhet me makina asfaltoshtruese, té cilat sigurojné shpérndarje té njétrajtshme té masés sé
asfaltobetonit. Shpejtésia e 1évizjes sé makinés asfaltoshtruese duhet té jeté 2 deri 2.5 km/oré.

Trashésia e shtresés sé asfaltobetonit né momentin e shtrimit (né gjendje té shkrifét) duhet té
jeté 1.20 deri 1.25% mé shumé nga trashésia e dhéné né projektzbatim né gjendje té ngjeshur.



Temperatura e masés sé asfaltobetonit né momentin e shtrimit né rrugé duhet té jeté né kufijté
130 deri 150°C. Né kohé té nxehte jo mé pak se 130°C dhe né kohé té ftohté (kur temperatura
e mjedisit té jashtém éshté 5 deri ne 10°C) té jeté jo mé pak se 140°C.

Ngjeshja e shtresés sé asfaltobetonit duhet té kryhet menjéhere mbas shtrimit té tij né rrugé.
Cilindri ngjeshés mund té ndjeké nga pas makineriné asfaltoshtruese duke géndruar né largési
deri 4m, me géllim gé ngjeshja té kryhet né gjéndje sa mé té nxehté.

Ngjeshja e shtresés sé asfaltobetonit per gjysmén e paré té rrugés fillon nga buzina (bankina),
ndérsa pér gjysmén tjetér nga fuga gjatésore, e cila mund té jeté aksi i rrugés.

Makinerité qé pérdoren pér ngjeshjen e shtresave té asfaltobetonit mund té jené rula té
zakonshém me pesha té ndryshme nga 5 deri né 12 ton ose rulo me vibrim.

Kur pérdoren pér ngjeshje rula té zakonshem, numri i kalimeve luhatet né kufij 12 deri 17,
ndérsa kur pérdoren rula vibrues, numri i kalimeve ulet ne masen deri 50%.

Né fillim té ngjeshjes, cilindri né kalimet e para (deri 4 kalime) duhet t’a b&jé né t&€ gjithé
sipérfagen e shtresés sé asfaltobetonit duke ecur me shpejtési 2 deri ne 2.5km/oré. Drejtimi i
Iévizjes né kalimet e para késhillohet té béhet né drejtim té cilindrit t€ parmé, me géllim qé té
ménjanohet rrudhosja e shtresés.

Né kohé té nxehté, fillimisht ngjeshja e shtresés sé asfaltobetonit béhet me rulo me peshé té
lehté 5 deri 7 ton dhe mé pas vazhdohet me rulo me peshé 10 deri ne 12 ton, ndérsa ne kohé
té ftohté, ngjeshja fillohet me rulo te réndé 10 — 12 ton dhe mé pas vazhdohet me rulo té
lehté, shpejtésia e l&vizjes sé rulit duhet té jeté né kufijté 2 deri 4 km/oré.

Ngjeshja e vendeve gé nuk mund té kryhen me cilindér, ngjeshen me tokmak ose pllaka té
nxehta.

Cilindri ngjeshés né ¢do kalim duhet té shkele ne gjurmen e méparshme jo mé pak se 0.25 te
gjerésise sé tij.

Ngjeshja e asfaltobetonit quhet e pérfunduar atéheré kur mbi sipérfagen e asfaltuar cilindri
gjaté kalimit té tij nuk 1€ mé gjurmé.

Cilindri i rulit gjaté punés pér ngjashjen shtresés sé asfaltobetonit duhet té lyhet vazhdimisht
me solucion solari té holluar me vajgur pér té ménjanuar ngjitjen e kokrrizave té bituminuara
ne te.

Nuk lejohet gé ruli te géndrojé né shtresén e asfaltobetonit té pangjeshur plotésisht ose té béjé
manovrime té ndryshme mbi té.

Kur shtrimi i asfaltobetonit kryhet pa ndérprerje dhe pérbéhet nga dy shtresa, késhillohet gé
shtresa e binderit te kryhet natén, ndérsa shtresa pérdoruese ditén.

Per té ménjanuar rrudhosjen e shtresave té asfaltobetonit né rrugét, qé kané pjerrési gjatésore
mbi 6% éshté e domosdoshme gé té sigurohet sipérfage e ashpér e shtresés sé asfaltobetonit
duke pérdorur pér prodhimin e tij cakéll kokérrmadh dhe ngjeshja me cilindér té kryhet duke
filluar nga pjesa mé e ulét.



Fugat té cilat krijohen gjaté shtrimit té asfaltobetonit né kohé té ndryshme duhet té trajtohen
me Kkujdes te vecanté, pér t¢ ménjanuar boshlléget gé mund té krijohen né to. Késhillohet qé
té respektohen rregullat gé vijojné:

v-1)  Fugat midis shtresés sé binderit dhe shtreses pérdoruese té asfaltobetonit duhet gé né
cdo rast té jené té larguara nga njéra-tjetra né kufijté 10 deri 20cm.

v-2)  Ndérprerjet e shtresés sé asfaltobetonit né plan né drejtim térthor me aksin e rrugés
duhet té béhet me njé kénd 70°.

v-3) Fugat gjatésore e terthore me aksin e rrugés duhet té béhen té pjerréta me 45°. Para
fillimit té shtresés pasardhése té asfaltobetonit, shtresa e méparshme duhet té pritet me dalté
duke e béré fugén té pjerrét me kénd 45°.

v-4)  Para fillimit té shtresés sé asfaltobetonit fuga lyhet me bitum dhe né buzé té saj
vendoset listelé druri, e cila kufizon trashésiné e asfaltobetonit té shkrifét dhe nuk lejon
asfaltin e fresket mbi shtresén e ngjeshur mé paré. Kur fillon ngjeshja higet listela dhe cilindri
duhet té béjé ngjeshjen duke shkelur jo mé pak se 20 cm fugén. Mbas perfundimit te
ngjeshjes, fuga né té dyja anét e saj né njé gjerési prej 6cm duhet té lyhet me bitum.

v-5)  Né rastet kur shtresa pérdoruese e asfaltobetonit shtrohet mbasi shtresa lidhése
(binderi) i éshté nénshtruar me paré lévizjeve te automjeteve, duhet detyrimisht té pastrohet
sipérfagja e saj nga papastértité e pluhuri, t¢ mos pérmbajé lagéshti dhe té spérkatet me bitum
té léngshém (né sasi deri 06 kg/m?) para fillimit té vendosjes sé shtresés pérdoruese té
asfaltobetonit.

1.7 Kostot e sipérmarrésit pér mobilizim dhe punime té pérkohshme

Do te kihet parasysh gé Sipérmarrésit nuk do t’i béhet asnjé pagesé mbi ¢mimet njési t&
kuotuara pér kostot e mobilizimit, d.m.th. pér sigurimin e transportit, dritén, energjiné, veglat
dhe pajisjet,ose pér furnizimin e godinés dhe mirémbajtjen e impjanteve té ndértimit, rrugéve
té hyrjes, té komoditeteve sanitare, hegjen e mbeturinave, punén, furnizimin me ujg,
mbrojtjen kundra zjarrit, bangot e punés, rojet, rrjetin telefonik si dhe struktura té tjera té
pérkohéshme, pajisje dhe materiale, ose pér kujdesin mjekésor dhe mbrojtjen e shéndetit, ose
pér patrullat dhe rojet, ose pér ndonjé shérbim tjetér, lehtési, gjéra, ose materiale té
nevojshme ose gé kérkohen pér zbatimin e punimeve né pérputhje me até qé éshté
parashikuar né Kontraté.

1.8  Furnizimi me ujé

Uji, gé nevojitet pér zbatimin e punimeve, do té merret nga rrjeti kryesor népérmjet njé
matési né pikén mé té afért t¢ mundéshme. Sipérmarrési do té shtrijé rrjetin e vet té
pérkohshém té tubacioneve. Lidhjet me rrjetin kryesor dhe kostot pér kété do té paguhen nga
Sipérmarrési. Né rastet kur nuk ka mundesi lidhje me rrjetin kryesor, Sipérmarrési duhet té
béjé veté pérpjekjet pér furnizimin me ujé higjenikisht té pastér dhe té pijshém pér punétorét
dhe punimet.

1.9 Fotografité e sheshit té ndértimit

Sipérmarrési duhet té béjé fotografi me ngjyra sipas udhézimeve té Mbikéqyrésit té Punimeve
né vendet e punés pér té demostruar kushtet e sheshit pérpara fillimit, progresin gjaté punés



sé ndértimit dhe mbas pérfundimit té punimeve. Nuk do té béhen pagesa pér fotografimin e
kantierit t€ punimeve pasi kéto shpenzime jané parashikuar t¢ mbulohen nén koston
administartive té Sipérmarrésit.

1.10 Piketimi i punimeve

Sipérmarrési, me shpenzimet e tij duhet té béjé ndértimin e modinave dhe té piketave si¢
kérkohet, né pérputhje me informacionin bazé té Punédhénésit, dhe do té jeté pergjegjési i
vetém pér pérpikmériné. Sipérmarrési do té jeté pérgjegjés pér té kontrolluar dhe verifikuar
informacionin bazé qé i éshté dhéné, dhe né asnjé ményré nuk do té lehtésohet nga
pérgjegjésia e tij nése njé informacion i tillé éshté i mangét, jo autentik ose jo korrekt. Ai
ndérkohé do té jeté subjekti qé do té kontrollohet dhe rishikohet nga punédhénési, dhe né
asnjé rast nuk i jepet e drejta té b&jé ndryshime né vizatimet e kontratés, pér asnjé lloj
kompensimi pér korrigjimet e gabimeve ose té mangeésive. Sipérmarrési do té furnizojé dhe
mirémbajé me shpenzimet e tij, rrethimin dhe materiale té tjera té tilla dhe té japé asistenca
népérmjet njé stafi t€ kualifikuar sic mund té kérkohet nga punédhénési pér kontrollin e
modinave dhe piketave.

Sipérmarrési do té ruajé té gjitha pikat e akseve, modinat, shenjat e kuotave, té béra ose té
vendosura gjaté punés, t¢ mbulojé koston e rivendosjes sé tyre nése ato démtohen dhe té
mbulojé té gjitha shpenzimet pér ndregjen e punés sé béré jo miré pér shkak té
mosmirémbajtjes ose mbrojtjes ose spostimit pa autorizim té kétyre pikave té vendosura,
modinave dhe piketave.

Pérpara ¢do aktiviteti ndértimor, Sipérmarrési do té keté linjat e furnizimit me ujé dhe energji
elektrike té vendosura né terren, té drejtén e kalimit té garté dhe té sheshuar, gati pér fillimin
e punimeve. Cdo puné e béré jashté akseve, kuotave dhe kufijve té treguara né vizatime ose
té mosmiratuara nga Punédhenési nuk do té paguhet, dhe Sipérmarrési do t€ mbulojé me
shpenzimet e tij gérmimet shtesé gjithmoné nén drejtimin e Mbikqyrésit té Punimeve.

1.11 Fotografité e sheshit té ndértimit

Sipérmarrési duhet té béjé fotografi me ngjyra sipas udhézimeve té Mbikéqgyrésit té€ Punimeve
né vendet e punés pér té demostruar kushtet e sheshit pérpara fillimit, progresin gjaté punés
sé ndértimit dhe mbas pérfundimit té punimeve. Nuk do té béhen pagesa pér fotografimin e
kantierit t€ punimeve pasi kéto shpenzime jané parashikuar t€ mbulohen nén koston
administartive té Sipérmarrésit.

1.12 Bashképunimi né zoné
Ndértimi do té béhet né zona té kufizuara. Sipérmarrési duhet té keté vecanérisht kujdes né:

a) nevojén pér té mirémbajtur shérbimet ekzistuese dhe mundésité e kalimit pér
banorét dhe tregétarét gé jané né zoné, gjaté periudhés sé ndértimit.

b) prezencén e mundshme té kontraktoréve té tjeré né zoné me té cilét do té
koordinohet puna

E gjithé puna, do té béhet né njé ményre té tillé, gé té lejojé hyrjen dhe pérballimin e té gjithé
pajisjeve té mundéshme pér ndonjé Kontraktor tjetér dhe punétoréve té tij, stafin e
Punédhénésit si edhe té ¢cdo punonjési gé mund té punésohet né zbatim dhe, ose punimet né
Zoné ose prané saj, pér ¢do objekt gé ka lidhje me Kontratén ose ¢do gjé tjetér.



Né pregatitjen e programit te tij té punés, Sipérmarrési gjaté gjithé kohés do té béjé llogari té
ploté dhe do té kooperojé me programin e punés se Kontraktoréve té tjeré, né ményré qé té
shkaktojé njé minimum interference me ta dhe me publikun.

1.13 Dherat

Gérmimi né dhera duhet té aplikohet né té gjitha materialet g¢ mund té gérmohen si me
krahé, (pérfshi me kazma) ashtu dhe me makineri.

1.14 Materiale té pershtatshme

Materialet e pérshtatshme do té pérfshijné té gjitha materialet gé jané té pranueshme né
pérputhje me kontratén e pérdorimit né punimet dhe gé jané né gjendje té ngjeshen né njé
ményré té specifikuar pér té formuar mbushje ose trase.

1.15 Gérmimi

Gérmimi duhet té kryhet né pérputhje me nivelet dhe vijén e prerjeve si¢ tregohet né
Vizatime. Cdo thellési mé té madhe té gérmuar nén nivelin e formacionit, brenda tolerancés
sé lejuar, duhet té& béhet miré me mbushje me materiale té pranueshme me karakteristika té
ngjashme nga Sipérmarrési me shpenzimet e tij.

Kujdes i vecanté duhet té& ushtrohet kur gérmohen prerje pér t&¢ mos hequr material pértej
vijés sé specifikuar té prerjes dhe mé pas duke shkaktuar rrezikshméri pér géndrueshmérine
strukturore té pjerrésisé ose duke shkaktuar erozion ose disintegrimin e pjeséve té ngjeshura.

Pérmasat e prerjeve duhet té jené né pérputhje me detajet e seksione térthore tip si¢ tregohen
né Vizatime.

1.16 Trajtimi / Ngjeshja e Zonave té Gérmuara

Zonat dhe pjerrésité e prerjeve duhet té jené konform me Vizatimet dhe duhet té rregullohen
sipas njé vije té pastér té standartit, pér njé tip té dhéne materiali.

Té gjitha zonat horizontale té gérmuara, duhet té& ngjeshen me njé minimum dendésie té thaté
prej 95% pér dhera té shkrifét dhe 90% pér dhera té lidhur.

1.47 Largimi i ujrave nga punimet e gérmimit

Si pjesé e punés né zérat e gérmimit dhe jo me kosto plus pér Punédhénésin, Sipérmarrési do
té ndértojé té gjitha drenazhimet dhe do té realizoje kullimin me kanale kulluese, me pompim
ose me kova si edhe té gjithé punét e tjera té nevojshme pér té mbajtur pjesén e gérmuar té
pastér nga ujérat e zeza dhe nga ujéra té jashme gjaté avancimit té punés dhe deri sa puna e
pérfunduar té jeté e siguruar nga démtimet. Sipérmarrési duhet té sigurojé té gjitha pajisjet e
pompimit pér punimet e tharjes sé ujit si edhe personelin operativ, energjiné e té tjera, dhe té
gjitha kéto pa kosto shtesé pér Punédhénésin. | gjithé uji i pompuar ose i drenazhuar nga
vepra duhet té higet né njé ményré té aprovueshme prej Mbikqgyrésit té Punimeve. Duhet té
merren masa paraprake té nevojshme kundér pérmbytjeve.

1.17.1 Te pergjithshme



o KANALIZIMET E UJRAVE KUB DHE KUZ

Do te ndertohet sistemi i kullimit te ujrave te zeza me puseta te reja KUZ 1*¥1*1.5
m , pergjate trotuareve, te cilat do te lidhen me tub KUZ PE SN8 () 400, ndersa neper rrugica
do ndertohen puseta KUZ 80*80*150 te cilat do te lidhen me pusetat e rruges se re me tub PE
SN8 () 315. Sistemimi i ujrave te bardha do te behet me puseta KUB 40*60 qe do te lidhen me
tuba PE SN8 ) 250. duke i dhene pjerrésiné e duhur.

Tubat Per Kanalizimet jane llogaritur per ngarkesa te renda, te brinjuar me SN-8.

Tubat do te furnizohen ne komplet se bashku me bashkuesit dhe shtesa te tjera te nevojshme
Kanalet e tubacioneve, shtratimi dhe mbulimi jane pershkruar ne kapitujt e tjere.

Pervecse modifikuar ose shtruar si ketu, te gjitha tubat brinjezuar do te plotesojne standarted
kombetare dhe nderkombetare.

Cdo tub duhet te kete te shenuar ne te njejten menyrze permanente te dhenat me poshte:
Daten e prodhimit

Emrin e prodhuesit

Shenimi duhet te jete i trupezuar ne tub ose i shkruar me boje rezistente ndaj ujit.

1.17.2 Shtrimi ne kanal

Ne pergjithesi, tubacionet e brinjezuar shtrohen ne kanale, ne varesi te kushteve klimatike
dhe te

tokes ne nje thellesi e cila jepet ne projekt(Ne profilin gjatesor dhe terhor)

Karakteristikat gjelogjike te tokes dhe ngarkesa e trafikut ndikojne ne dimensionet e kanalit
te tubit

dhe ndikojne gjithashtu ne kapacitetin e ngarkeses ge mban tubi vete.

Gjeresia e tabanit te kanalit, kushtezohet nga diametri i jashtem i tubacionit si dhe nga
domosdoshmeria e krijimit te nje hapesire pune te dystuar (hapesira minimale e punes). Duke
ju permbajtur te dhenave te siperpermendura te gjatesise h dhe gjeresise, fundi i gropes duhet
te krijoje kushtet optimale, ge linja te mbivendoset ne te gjithe gjatesine e saj.
Mbishtresezimet duhet te ndahen mundesisht ne menyre te barabarte, duke eliminuar keshtu
presionin e ushtruar prej tyre.

Tabani i kanalit nuk duhet te jete i shkriftezuar. Nese ky taban eshte i shkriftezuar, atehere
duhet ge perpara vendosjes, ai te dystohet, shtypet ose te mbulohet me nje shtrese te posagme.
Edhe siperfaget e shkriftezuara, por jo te forta duhet te ngjeshen.

Negoftese kemi te bejme me siperfage shkembore ose gurore duhet ge fundi i kanalizimit te
ngrihet te pakten 0.15 m dhe siperfagja te mbulohet me nje shtrese pa gure (shih Projektin).
Kesaj mund ti shtrohet rere, zhavorr i imet ose toke e paster dhe masa e krijuar ngjeshet.
Thellesia minimale e shtrimit zakonisht diktohet nga intersektimet me tubacioneve komunale
ekzistuese (te ujit te rjetit Elektrik, telefonik, te ujrave te shiut etj). Ne rruget me trafik te
rende nuk rekomandohet ge tubat te shtrohen me mbulim me te vogel se 1.0 m. Ne raste te
tilla mund te propozohet nje veshje me beton.

Thellesia e lejuar e hapjes se seksionit te kanalit jepet ne projekt.

Duhet bere kujdes ge fundi i kanalit ku do te shtrohen tubat te jete i rrafshet, pa gure dhe
mjaft i forte.

Ne qofte se ne germimin me eskavator kjo nuk sigurohet, atehere 20 cm-at e fundit duhen
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germuar me krah.

Kerkesat e meposhtme jane baze dhe duhen marre parasysh nese duam te shtrijme tubat
brinjezuar ne perputhje me standartet;

- perdorimi i nje stafi te specializuar

- pajisja e mjaftueshme me mjete adekuate shtresuese

- mbikqyrje e vazhdueshme

- pranim i rregullt deri ne testin e sterilizimit

- perpilimi i dokumentacionit teknik/azhornimi

Vetem nese ka perputhje me keto kerkesa baze tubacioni i instaluar do te funksionoje ne
menyre perfekte per ag kohe sa eshte parashikuar.

1.17.3 Mjetet shtruese te tubacionit dhe perdorimi i sakte i tyre

Mijetet e permendura me poshte duhet te jene ne nje numer te mjaftueshem ne kantier

Veglat lubrifikante, mjete preres.

Vegla Pastruese perdoret per pastrimin e gotave, dhe kontrollimin per mbeshtetjen si duhet te
gomines pas gotes.

Mijete preres.

Per prerjen e tubave te brinjezuar, disge abrazive preres jane pare si me te pershtatshmit.
Preres me gur zmeril dhe flete sharre mund te perdoren

1.17.4 Instruksionet e montimit

Hapat ge duhen bere perpara montimit:

Futni gominen brenda ne gote ne menyre te tille ge pjesa e forte e gomines te gendroje e
mbeshtetur ne menyre te gendrueshme. Shtypeni gominen mire derisa te bindeni ge eshte
pershtatur plotesisht.

Vendosja e gomines mund te lehtesohet nepermjet shtypjes se saj ne dy pika dhe duke e
shtypur me pas ne te dy anet. Kufiri i brendshem mbrojtes nuk duhet te dale nga pjesa
mbrojtese e gotes.

Kujdes ne transportimin dhe levizjen e tubave, sepse mund te shkaktohen plasaritje te
padukshme.

Tubat prodhohen ne gjatesi 6.0m (mund te behen edhe porosi te vecanta). Mund te priten
kudo, midis bordurave, me sharra te zakonshme druri (dore ose mekanike, por jo me sharre
zinxhir). Buza e prerjes pastrohet me lime druri ose vegla te tjera ferruese.

Shtrimi fillon nga pika me e ulet. Kupa eshte mire te vihet ne drejtimin ngjites (Siper).Buza e
tubit dhe kupes duhen pastruar me kujdes. Mbas kesaj guarnicioni special gome vendoset ne
thellimin e dyte midis bordurave (numeruar nga buza e gypit). Duhet kontrolluar ge
guarnicioni te kete zene vend mire ne thellim dhe te mos jete perdredhur.

Mbas kesaj siperfagja e brendeshme e kupes lyhet me sapun ose me lendet e tjera te
zakonshme, mandej tubi shtyhet brenda kupes me veglat e zakonshme, derisa te takoje. Nuk
duhet terhequr mbrapsht fundi i tubit.

1.17.5 Testi Paraprak

Ky test kryhet para testit kryesor. Qellimi i testit paraprak eshte te ndaloje ndonje ndryshim
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ne volumin brenda linjes ge mund te shkaktohet nga presioni i brendshem, koha dhe
temperatura, keshtu ge keto lexime ge do te merren menjehere ne testin kryesor pasues do te
jape prova te garta mbi saktesine e testit te seksionit.

Mbas uljes se presionit dhe aty ku eshte e nevojshme zbrazjes se tubacionit, eliminoni
rrjedhjet ne lidhjet dhe korrigjoni ndryshimet ne pozicione.

Presioni i proves deri ne 10 Atm: 1.5 x 10

Presioni i proves mbi 10 Atm: 10 + 5 bar

Kohezgjatja e proves se presionit: te pakten 12 ore

Testi (prova) kryesore

Kjo prove ndjek menjehere proven paraprake.

Presioni proves deri: 1.5 x 10

Presioni i proves mbi 10Atm: 10 + 5 bar

Kohezgjatja e proves: per DN deri 150, 3 ore nga DN 200, 6 ore

1.17.6 Mbajtja dhe transportimi i tubave ne zone

Tubat e brinjezuar do te mbahen me kujdes gjate gjithe kohes se prodhimit, transportimit ne
vendin e punes dhe instalimit. Cdo tub do te inspektohet ne menyre te kujdesshme sipas
standarteve te kerkesave te specifikimit gjate dorezimit dhe perpara se te shtrihen. Asnje tub i
krisur, i thyer apo me difekt nuk do te perdoret ne veper. Demtimi i pjeses fundore te tubave
ge sipas Mbikqgyresit te Punimeve mund te shkaktoje lidhje difektoze, do te jete shkak i
mjaftueshem per te hequr tubat e demtuar.

Tubat do te pastrohen plotesisht nga mbeturinat ne brendesi perpara se te instalohen dhe do te
mbahen te paster ne pergjegjesine e Sipermarresit deri ne marrjen ne dorezim te punimeve.
Te gjitha kontaktet siperfagesore te bashkimevedo te mbahen te pastra deri sa te kete
perfunduar bashkimi. Do te merren masa per ndalimin e futjes se materialeve te huaja ne
brendesi te tubave gjate instalimit. Ne tuba nuk do te vendosen, mbetje, vegla pune, rroba ose
materiale te tjera.

1.17.8 Ndertimi i pusetave

Sipermarresi do te ndertoje puseten ne pozicionet dhe dimensionet e treguara ne projektin e
Kontrates.

Pusetat do te lejojne hyrje per te bere inspektimin dhe pastrimin e kanaleve dhe do te jene
vendosur ne pika ku ka ndryshim te drejtimeve, ndryshime te madhesise se tubave,
ndryshime te pernjehereshme te pjerresise.

Muret e pusetave do te ndertohen me beton te markes M 200, si¢ tregohet ne vizatimet.
Gjate gjithe gjatesise se pusetes do te ndertohet nje kanal sipas aksit te tubacionit te
kanalizimit per te percjelle ujerat bardha e te zeza nga nje tubacion kanalizimi tek tjetri pa
nderprerje te prurjes.

Gjate ndertimit te pusetes do te fiksohen ne muret e saj shkalle prej hekuri te galvanizuar me
gjeresi vertikale dhe horizontale prej 300 mm. Hapja e vrimave ne mure mbas ndertimit nuk
do te lejohet.

Pasi hapet gropa e pusetes, toka duhet te pergatitet ne menyre ge te siguroje themele te
pershtateshme.
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Per kete arsye toka poshte bazamentit te pusetes do te kompaktesohet. N.q.s toka ekzistuese
nuk siguron nje bazament te pershtatshem atehere do te perdoret zhavorr dhe/ose beton
M200.

Pjesa e poshteme e pusetes eshte zakonisht prej betoni, me pjerresi drejt nje kanali te hapur
ge eshte zgjatje e kanalizimit me te ulet. Ky kanal duhet te jete i percaktuar shume mire dhe
me thellesi te mjaftueshme ne menyre ge te parandaloje derdhjet e kanalizimeve te perhapen
mbi fundin e pusetes.

N.g.s puseta eshte ndertuar ne nje rruge te pambaruar korniza e saj dhe kapaku mbulues (tip
kompozit per KUB) nuk vendosen ne pusete, ndersa nje pllake ¢eliku vendoset siper pusetes
derisa rruga te asfaltohet.

Kapaket e pusetave dhe te puseve ne rruge do te jene prej beton arme. Kapaket dhe kornizat
do te parashikohen sipas hapesires drite te pusetes si¢ eshte treguar ne vizatime.

Kapaket do te vendosen ne nivelin dhe pjerresine perfundimtare te siperfages se rruges, ne
rruget me asfalt, 20 mm me lart ne rruget e shtruara me makadam dhe 50 mm me lart ne
rruget e pashtruara. Ne siperfaget e hapura dhe fushat kapaku do te jete 500 mm mbi zonen
rrethuese, ose si¢ percaktohet nga vizatimet ose udhezimet e Mbikeqyresit te Punimeve.

Per linjen e Kanalizimit te Ujerave te Ndotura pusetat do te ndertohen ne trotuare. Ne rastet
kur kemi mure majtes te tipit gravitar keto puseta do te ndertohen pas perfundimit te murit
dhe skaji me i jashtem i tyre do te zevendesoj borduren e rruges sipas detajit perkates (kjo per
shkak te dhembit te murit mbajtes i vendosur poshte trotuarit).

1 1.17Grupi i projektimit

Adlei Likmeta

Eni Turkeshi
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