SHTRESE ASFALISTIKE NE RRUGET E BRENDSHME KONISPOL

RELACION DHE SPECIFIKIME TEKNIKE



Pérshkrimi teknik i projektit dhe ményra e ndérhyrjes:

Ky projekt ka si géllim té pérmirésojé garkullimin e automjeteve dhe té rrisé siguriné e lévizjes né 2 rrugé lokale
né lagjen e “shkollés” dhe “Bregun e Kogit”, Konispol. Me ané té késaj ndérhyrje rritet géndrueshméria e rrugés
pér njé periudhé mé afatgjaté, kundrejt njé kostoje relativisht té ulét. Kéto rrugé jané té shtruara me beton por me
kalimin e viteve kané pésuar démtime dhe gropa né disa pjesé té tyre.

Parashikohet té ndérhyhet sipas profilit tip té pérshkruar si mé poshté:

Shirese asfaliobetoni t=5cm

Emulsion bituminoz

Shirese betoni ekzistuese =10-15 cm

300 - 450

e Sperkatje me emulsion bituminoz 1 I/m2

Projekti éshté relativish i thjeshté pasi rrugét jané té konturuara me mure né té dy krahét. Pasi té béhet pastrami i
tyre do té pérkaten me emulsion bituminoz para shtresés asfaltike.



e Shtresa asfaltike

- Shtresa e Asfaltobetonit (asfaltobeton i ngjeshur). Kjo shtresé pérdoret si shtresé pérdoruese (shtresa
konsumuese). Materiali pér kété lloj shtrese pérgatitet me ¢akéll té thyer e granil né masé 35 deri 40%, réré 50%
dhe pluhur 5 deri 15% dhe gé mbas ngjeshjes ka porozitet mbetés né masén 3 deri ne 5% né volum. N& varési té
kategorisé sé rrugés kjo shtresé parashikohet té realizohet me trashési t=5cm.

Asfaltobetoni duhet te pérgatitet né fabrika té posacme, té cilat késhillohet té jené sa mé afér vendit té pérdorimit
té tij. Temperatura e masés sé asfaltobetonit mbas shkarkimit nga pérzierési duhet té jeté né kufijté 140-160 gradé
celsius. Kur temperatura e mjedisit té jashtém ku do kryhen punimet éshté 5 deri né 10 gradé celsius, kufiri mé i
ulét i temperaturés sé asfaltobetonit duhet té jeté jo mé pak se 150 gradé Celsius.

Transporti i asfaltobetonit duhet té béhet me mjete vetéshkarkuese. Karroceria e tyre para ngarkesés duhet té jeté
e pastér, e thaté dhe e lyer me pérzieres solari t€ holluar me vajgur, pér té ménjanuar ngjitien e masés sé
asfaltobetonit. Késhillohet qé karroceria e mjetit té jeté e mbuluar, pér té mbrojtur asfaltobetonin nga lagéshtia dhe
te ngadalésojé shpejtésiné e ftohjes sé masés gjaté transportit.

Shtrimi dhe ngjeshja e asfaltobetonit

a) Ndértimi i shtresave asfaltike rrugore fillon té kryhet mbasi té jeté pérfunduar spérkatja me emulsion bituminoz.

b) Trashésia e shtresés sé asfaltobetonit né momentin e shtrimit (né gjendje té shkrifét) duhet té jeté 1.20% deri
1.25% mé me e madhe se trashésia e dhéné né projektzbatim né gjendje té ngjeshur.

c) Temperatura e masés sé asfaltobetonit né momentin e shtrimit né rrugé duhet té jeté né kufijté 130-150 gradé
Celsius. Né kohé té nxehté jo mé pak se 130 gradé celsius dhe né kohé té ftohté (kur temperatura e mjedisit té
jashtém éshté 5-10 gradé celsius té jeté jo mé pak se 140 gradé celsius.

d) Ngjeshja e shtresés sé asfaltobetonit duhet t& kryhet menjéheré mbas shtrimit té tij né rrugé. Cilindri ngjeshés
duhet té ndjeké nga pas makineriné asfaltoshtruese duke géndruar né largési deri 4m, me géllim gé ngjeshja té
kryhet né gjéndje sa mé té nxehté.

e) Pér rrugé me pjesé kaluese mbi 5.0m, ngjeshja e shtresés sé asfaltobetonit pér gjysmén e paré té rrugés fillon
nga kufiri me bankinén, ndérsa pér gjysmén tjetér nga fuga gjatésore, e cila mund té jeté aksi i rrugés.

f) Makinerité gé pérdoren pér ngjeshjen e shtresave té asfaltobetonit duhet té jené rula té zakonshém me pesha té
ndryshme nga 5 deri né 12 ton ose rula me vibrim.

g) Kur pérdoren pér ngjeshje rula té zakonshém, numri i kalimeve luhatet né kufij 12 deri 17 heré, ndérsa kur
pérdoren rula vibrues, numri i kalimeve ulet né masén deri 50%.

k) Né fillim té ngjeshjes, cilindri n€ kalimet e para (deri 4 kalime) duhet t’a b&jé€ né t€ gjith€ sipérfagen e shtresés
sé asfaltobetonit duke ecur me shpejtési 2 deri ne 2.5km/oré. Ngjeshja duhet té béhet me kujdes, né ményré gé té
ménjanohen rrudhosjet e shtresés.

I) Né kohé té nxehté, fillimisht ngjeshja e shtresés sé asfaltobetonit béhet me rulo me peshé té lehté 5 deri 7 ton
dhe mé pas vazhdohet me rulo me peshé 10 deri ne 12 ton, ndérsa ne kohé té ftohté, ngjeshja fillohet me rulo té



réndé 10 — 12 ton dhe mé pas vazhdohet me rulo té lehté, shpejtésia e lévizjes sé rulit duhet té jeté né kufijté 2 deri
4km/oré.

m) N& rastet kur éshté e pamundur té futen makinerité ngjeshja e shtresés asfaltike mund té kryhet me tokmak ose
pllaka té nxehta.

n) Cilindri ngjeshés né ¢do kalim duhet té shkelé né gjurmén e méparshme jo mé pak se 0.25 té gjerésise sé tij.

0) Ngjeshja e asfaltobetonit quhet e pérfunduar atéheré kur mbi sipérfagen e asfaltuar cilindri gjaté kalimit té tij
nuk 1€ mé gjurme.

p) Cilindri i rulit gjaté punés pér ngjashjen shtresés sé asfaltobetonit duhet té lyhet vazhdimisht me solucion solari
té holluar me vajgur pér té ménjanuar ngjitjen e kokrrizave té bituminuara né té.

g) Nuk lejohet gé ruli té géndrojé né shtresén e asfaltobetonit té€ pangjeshur plotésisht ose té béjé manovrime té
ndryshme mbi té.

t) Kur shtrimi i asfaltobetonit kryhet pa ndérprerje dhe pérbéhet nga dy shtresa, késhillohet gé shtresa e
asfaltobetonit (shtresa konsumuese) té béhet 24 oré pas hedhjes sé shtresés sé binderit.

u) Pér té ménjanuar rrudhosjen e shtresave té asfaltobetonit né rrugét, gé kané pjerrési gjatésore mbi 6% éshté e
domosdoshme qé té sigurohet sipérfage e ashpér e shtresés sé asfaltobetonit duke pérdorur pér prodhimin e tij
cakéll kokérrmadh dhe ngjeshja me cilindér té kryhet duke filluar nga pjesa mé e ulét.

v) Fugat té cilat krijohen gjaté shtrimit t& asfaltobetonit né kohé té ndryshme duhet té trajtohen me kujdes te
vecganté, pér té ménjanuar boshlléget gé mund té krijohen né to.

Késhillohet gé té respektohen rregullat gé vijojné:

v-1) Fugat midis shtresés sé binderit dhe shtresés pérdoruese té asfaltobetonit duhet qé né ¢do rast té jené té larguara
nga njéra-tjetra né kufijté 10 deri 20cm.

v-2)Para fillimit té shtresés pasardhése té asfaltobetonit, shtresa e méparshme duhet té pritet me dalté duke e béré
fugén té pjerrét me kénd 45 gradé.

v-3) Para fillimit té shtresés sé asfaltobetonit fuga lyhet me bitum dhe né buzé té saj vendoset listelé druri, e cila
kufizon trashésiné e asfaltobetonit té shkrifét dhe nuk lejon asfaltin e freskét mbi shtresén e ngjeshur mé paré. Kur
fillon ngjeshja higet listela dhe cilindri duhet té béjé ngjeshjen duke shkelur jo mé pak se 20cm fugén. Mbas
pérfundimit té ngjeshjes, fuga né té dyja anét e saj né njé gjerési prej 6cm duhet té lyhet me bitum.

€) NEé rastet kur shtresa e asfaltobetonit(shtresa konsumuese apo pérdoruese) shtrohet mbasi shtresa lidhése
(binderi) i éshté nénshtruar me paré lévizjeve te automjeteve, duhet detyrimisht té pastrohet sipérfagja e saj nga
papastértité e pluhuri, t&¢ mos pérmbajé lagéshti dhe té spérkatet me bitum té 1éngshém (né sasi deri 0.6 kg/m2)
para fillimit t& hedhjes sé shtresés asfaltobetonit(shtresa konsumuese apo pérdoruese).



Kontrolli mbi cilésiné e asfaltobetonit té shtruar

a) Sipérfagja e shtresés sé asfaltobetonit duhet té jeté e Iémuar, e rrafshét dhe e njétrajtshme, té mos keté plasaritje,
gungézime ose valézime, té mos keté porozitet e ndryshime né kuota. Shtresa asfaltike duhet te kete pjerrési dhe
trashési, sipas detajit té dhéné né projektin e zbatimit.

b) Ndryshimet né kuotat anésore té rrugés nuk duhet té jené mé shumé se 20mm né krahasim me kuotat e
pércaktuara né profilin térthor té projektit.

c) Valézime té matura si né drejtim térthor, ashtu dhe né até gjatésor té rrugés nuk duhet té jené mé shumé se 5
mm.

d) Ndryshimet né trashésingé e shtresés krahasuar me ato té pércaktuara né projekt nuk duhet té jené mé shumé se
10%.

e) Kontrolli gé pércakton cilésité kryesore té asfaltobetonit té vendosur e ngjeshur né vepér pércaktohen me prova
laboratorike. Pér kété géllim pér ¢cdo segment rruge té pérfunduar ose pér sasi deri né 2500m? asfaltobetoni té
shtruar rruge, nxirren mostra me madhési 25 x 25 cm mbi té cilat kryhen prova laboratorike pér pércaktimin e
vetive fiziko-mekanike. Vlerat e tyre krahasohen me kérkesat e projektit ose t¢ STASH 660-87.

) Pér cdo segment rruge té shtruar me asfaltobeton duhet té mbahet akt-teknik, ku té pasqyrohen té gjitha té dhénat
e kontrollit me pamje, matje e laboratori dhe té miratohet nga pérfagésuesit e investitorit dhe firmés zbatuese, kur
treguesit cilésoré jané brenda kufijve té kérkuar nga projektuesi ose kushtet teknike.
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